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1. Introdugado

1.1. Enquadramento Temadtico

O aumento da utilizacdo do automodvel tem acompanhado o processo de desenvolvimento
econdmico e urbano de Portugal. Ancorado por um poder de compra crescente e por uma
rede vidria em constante expansao, o transporte individual rapidamente se tornou o modo
de transporte dominante no pais, tanto em contextos urbanos como rurais. Para além das
consequéncias ambientais e sociais inerentes ao aumento da utilizacdo do automovel, o
crescente dominio da utilizacdo deste modo de transporte nas deslocacdes da populagao
teve como consequéncia o aumento da sinistralidade. Na verdade, e mesmo apesar das
melhorias sucessivas nas condicdes de seguranca oferecidas pelos veiculos, o aumento do
numero de automodveis e outras formas motorizadas nas ruas e estradas levou a um
inevitavel aumento na sinistralidade.

A pressdo da sociedade civil rapidamente levou a necessidade de intervir estrategicamente
perante os elevados niveis de inseguranca rodovidria. Desde a década de 90, trés programas
chave tém definido a estratégia dos ultimos governos portugueses: o Plano Integrado de
Seguranca Rodovidria (PISER) (1998 — 2000), o Plano Nacional de Prevencdo Rodoviaria
(PNPR) (2003 — 2010) e a Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR) (2008 — 2016).
A sua implementagdo sucessiva, com objetivos cada vez mais ambiciosos, teve um efeito
notavel na reducdo da sinistralidade rodoviaria em Portugal.
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Figura 1 - Evolugdo anual do n2 de vitimas mortais e volume de circulagdo automaével no periodo
1990-2019
(Fonte: ANSR, 2020)

O aumento significativo da taxa de motorizacdo e, consequentemente, do numero de
quilémetros percorridos em automaével, particularmente entre 1990 e 2004, caminhou a par
com a redugdo substancial do nimero de vitimas mortais. Como as estatisticas demonstram,
em menos de 15 anos, e apesar do numero de quilémetros percorridos ter duplicado, o
numero de vitimas mortais caiu para menos de metade. Apesar dos resultados francamente
positivos, de onde se destaca uma redugdo da mortalidade para 60 mortos por milhdo de
habitantes, abaixo da meta previamente estabelecida de 62 mortos por milhdo de habitantes
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para 2015, o desempenho de Portugal face a média europeia ficou aquém das expectativas.
No final de 2020, Portugal situava-se em 92 lugar entre os paises da Unido Europeia a 27.

As consequéncias da elevada sinistralidade propagam-se para além da dimensdao humana,
com custos econdmicos e sociais significativos para o Pais. De acordo com o Manual Europeu
de Custos Externos (Comissdo Europeia 2019), cada vitima mortal tem um custo global (a
valores de 2016) superior a 2,5 milhdes de euros, o que apenas reforga a procura de solugdes
urgentes para a sua redugao.

Tabela 1 — Custo total da sinistralidade em Portugal em 2021
(Fonte dos dados: Comissao Europeia, 2019; ANSR, 2022a)

Vitimas mortais | Feridos graves | Feridos leves
Custo unitario 2541032 385934 29 815
Ne de vitimas (2021) 401 2297 35877
Custo total (milhGes de €) 1018 886 1070

Tendo em conta os dados de sinistralidade rodoviaria fornecidos pela Autoridade Nacional
de Seguranca Rodoviaria (ANSR), no ano de 2021 o custo total para a economia portuguesa
aproximou-se dos 3 000 milhdes de euros. E importante referir que os dados de 2021
refletem, parcialmente, o impacto da reducdo dos volumes de trafego em virtude da
pandemia de COVID-19. E de esperar, ja em 2022, um aumento consideravel deste valor, em
virtude do aumento nos niveis de trafego, realinhando as estatisticas com a tendéncia
verificada nos anos anteriores.

Desde a introdu¢do da ENSR que é promovida a elaboragdo e adogdo de planos locais que
contenham ndo sé o diagndstico da sinistralidade rodovidria, mas também diferentes
propostas para a reducdo da sinistralidade em meio urbano. Com a pretensao de aproximar
os valores de sinistralidade a média da Unido Europeia, um dos objetivos passava pela
diminui¢cdo dos sinistros em 50%, materializando a ENSR como um “documento diretor e

orientador das politicas de prevencdo e de combate a sinistralidade” (ANSR, 2009). O

conceito de Plano Municipal de Seguranca Rodovidria (PMSR) surge, assim, pela primeira vez
como um dos principais instrumentos nesta estratégia.

Posteriormente, a ANSR elaborou o Plano Estratégico Nacional de Seguranca Rodovidria para
o periodo de 2016 a 2020 (PENSE 2020), contendo metas ambiciosas de reducdo da
sinistralidade rodoviaria. Para se atingir as metas de 41 mortos/ milhdo de habitantes
(representando uma reducdo de 56% da mortalidade registada em 2010) e 178 feridos
graves/ milhdo de habitantes (uma reducdo de 24% face aos valores registados em 2010), é
fundamental que se estabeleca uma estratégia eficaz e eficiente com indicadores e objetivos
claros, enquanto se promove o envolvimento de diferentes entidades.

Atualmente encontra-se em desenvolvimento a Nova Estratégia Nacional de Seguranca
Rodoviaria — Visdo Zero 2030 (LNEC, 2021). Definida em forte articulagdo com a Unido
Europeia e a Organizacao das Na¢Oes Unidas, apresenta como objetivo central a longo prazo
a maior aproximacdo possivel a auséncia de acidentes mortais e feridos graves no transporte
rodoviario até 2050. Neste ambito, o quadro da politica de seguranca rodovidria para o
periodo 2021-2030 estd baseado na abordagem do Sistema Seguro que, apesar de assumir a
inevitabilidade do sistema urbano, defende que as mortes e feridos graves que advém dos
acidentes rodoviarios sdo evitaveis.

Mod.40_v3 Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Pagina 2 de 152



n h OPTIMIZAGCAQ E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Embora em mais de 90% dos casos o fator humano seja a causa direta dos acidentes
rodovidrios, esta abordagem defende que todos os agentes detém responsabilidade na
criacdo de um sistema mais seguro. A cadeia de responsabilizacdo abrange, portanto, os
construtores automdveis, condutores, pedes e entidades responsdveis pela construcao e
gestdo das vias. Tal implica a transferéncia de uma parte da responsabilidade dos utilizadores
para os diversos agentes com responsabilidades sobre o sistema rodoviario, reforcando
assim a necessidade de um maior compromisso politico.

Assim, a criacdao de um sistema de transporte rodovidrio seguro alicerca-se em quatro
grandes pilares:

e Estrada segura;

e Velocidade segura;

e Veiculo seguro;

e Comportamento seguro.

Estes principios articulam-se segundo um principio de complementaridade, reduzindo as
consequéncias negativas da fraca implementacdo de outro. Este aspeto é particularmente
relevante na consideracdo dos principios de “comportamento seguro” e “velocidade segura”,
na medida em que os condutores estardo sempre propensos ao erro. Sabendo que,
atualmente, fruto da evolucdo dos sistemas de seguranca ativa e passiva, a seguranca dos
veiculos encontra-se em niveis muito elevados, o pilar de “estrada segura” assume uma
importancia chave, mitigando os impactos do erro humano ao mesmo tempo que considera
a vulnerabilidade e as limitagGes fisicas do corpo humano. Isto significa que as forcas de
colisdo devem estar abaixo dos niveis de tolerancia humana, o que significa, principalmente,
a gestdo das velocidades de circulagdo e, consequentemente, de impacto.

Reducdo da
gravidade

resultante de
acidentes
rodovidrios

(S B0
“Acdo e Informos

Figura 2 - Principios orientadores do sistema rodoviario seguro
(Fonte: visaozero2030.pt)
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Ao mesmo tempo, e recaindo parte do énus da responsabilidade sobre quem planeia,
constroi e gere as estradas, os esforgos para tornar o sistema mais seguro ndo passam apenas
pelo enfoque nos locais onde os acidentes ocorrem com mais frequéncia, mas sim em todo
o sistema, ressalvando a necessidade de implementar medidas preventivas na gestao da
infraestrutura.

Sendo os municipios o agente chave para a implantacdo de politicas locais, indo de encontro
as pretensdes da ENSR, esta torna-se um dos melhores instrumentos de gestdo, no que a
rede vidria diz respeito. Um dos elementos mais importantes na elaboragdo de um PMSR é a
caracterizacdo da sinistralidade rodovidria municipal, criando-se uma plataforma de registo
e controlo, identificando pontos criticos e tendéncias. Este processo deve ser desenvolvido
em estreita colaboragcdo com a Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria.

Apenas apos este processo de diagndstico inicial é possivel tracar objetivos, metas e aces
que visem a aumentar a seguranca na circulacdo rodovidria e proporcionar ruas e estradas
mais seguras. O ambito de atuacdo de um PMSR estende-se desde a intervencdo sobre a
infraestrutura (rodoviaria, ciclavel, pedonal), passando pela interacdo com estruturas de
emergéncia, forcas de seguranca e equipas de socorro, definicdo de campanhas de educacao,
sensibilizacdo e informacdo, entre outros. Apoiando a criacdo de diferentes abordagens a
nivel estratégico e operacional, os PMSR tornam-se efetivamente ferramentas de apoio a
decisdo politica.

1.2. Estrutura do plano

Este Plano Municipal de Seguranga Rodovidria foi desenvolvido com base nas diretrizes
publicadas até ao momento sobre a Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria 2021-2030
— Visdo Zero 2030. A metodologia desenvolvida pela OPT estd também alinhada com a
politica de seguranga rodovidria da Comissao Europeia 2021-2030, com a Declaragdo de
Estocolmo e com a abordagem do Sistema Seguro.

Encontra-se estruturado em quatro grandes secg¢Bes. A primeira resume as principais
caracteristicas dos sistemas urbanos e de mobilidade do municipio. A segunda detalha o
diagndstico da sinistralidade no concelho de Loures, detalhando os principais indicadores e
tendéncias bem como apresentando uma analise espacial. A terceira sec¢do apresenta o
guido estruturante da estratégia a implementar no municipio, definindo areas de
intervencdo, estruturas de acompanhamento, bem como os diferentes objetivos e acdes a
desenvolver. Na ultima sec¢do deste documento sdo apresentadas as Fichas de A¢do.
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2. Territorio e Populagao

2.1. Demografia

Loures localiza-se no distrito de Lisboa, sendo pertencente & Area Metropolitana de Lisboa
(AML). Tem como limites e barreiras naturais os concelhos de Arruda dos Vinhos e Mafra a
norte, a este o concelho de Vila Franca de Xira e o estudrio do Tejo, a sul os concelhos de
Lisboa e Odivelas, e a oeste o concelho de Sintra. O municipio de Loures contém duas grandes
cidades, sendo Loures e Sacavém, sendo elas elevadas a esta categoria em 1990 e 1997
respetivamente. Podem ainda contar-se sete vilas: Bobadela, Bucelas, Camarate, Moscavide,
Santa iria de Azdia, Santo Antdnio dos Cavaleiros e Sdo Jodo da Talha.

Apds a reforma administrativa de 2013 o nimero de freguesias em Loures foi reduzido de 18
para 10, sendo na sua zona oriental onde mais se verificaram essas mesmas agregacoes. Sao
entdo constituintes as freguesias de Bucelas, Fanhdes, Lousa, Loures, U.F. de Camarate,
Unhos e Apelagao, U.F. de Moscavide e Portela, U.F. de Sacavém e Prior Velho, U.F. de Santa
Iria de Azdia, S3o Jodo da Talha e Bobadela, U.F. de Santo Antdo e S3o Julido do Tojal e por
fim, a U.F. de Santo Antdnio dos Cavaleiros e Frielas.

Pode ainda ser feita a divisdo por trés grandes areas com dindmicas bem distintas e
identificadas. Encontra-se, assim, um territério mais rural a norte, contendo as freguesias de
Lousa, Fanhdes, Bucelas, Santo Antdo e Sao Julido do Tojal, um territério urbanizado, com
uma forte componente residencial (Frielas, Loures e Santo Anténio dos Cavaleiros) e uma
terceira tipologia mais industrializada. A sua proximidade com Lisboa torna-o um concelho
com fortes dinamicas pendulares, ancoradas numa rede de vias rodoviarias de alta
capacidade e na ferrovia.

O Municipio tem uma area de aproximadamente 167 km?, com mais de 200 mil habitantes,
o que perfaz uma densidade populacional de 1 205,6 hab/km?. A Unido de Freguesias de
Santa Iria de Azoia, Sdo Jodo da Talha e Bobadela é a mais populosa, albergando 44 461
habitantes (22,1% do total de habitantes). Nas seis freguesias mais densas do concelho, que
constituem cerca de 45% da area do concelho residem mais de 180 000 habitantes (90,44%
da populagdo concelhia). Entre os dois ultimos periodos censitarios (2011 e 2021), o
Municipio de Loures registou um saldo populacional positivo de mais 2 138 habitantes
(+1,1%)
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Figura 3 - Densidade populacional no concelho de Loures - 2021
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Tabela 2 — Variagdo da populagdo residente em Loures, entre 2011 e 2021
(Fonte dos dados: INE, 2021)

Pop. Residente (hab) Densidade

Freguesia 2011 2021 Variagdo populacional 2021
2011-2021 hab/ km2

Bucelas 4663 4 804 +141 141,46
Fanhdes 2801 2639 -162 226,91
Loures 26 769 30258 +3 489 922,22
Lousa 3169 3216 +47 194,67
UF Camarate, Unhos e Apelagao 34943 33517 -1426 2 899,39
UF Moscavide e Portela 21891 20926 -965 12 606,02
UF Sacavém e Prior Velho 24 822 24 681 -141 6 361,08
UF Santa Iria de Azoia, Sdo Jodo da Talha e Bobadela 44 331 44 461 +130 2527,62
UF Santo Antao e Sao Julido do Tojal 8053 8 607 +554 303,06
UF Santo Antodnio dos Cavaleiros e Frielas 28 052 28 523 +471 3100,32
TOTAL DO CONCELHO 199 494 201 632 +2 138 1205,6

Os dados que se seguem sdo referentes aos ultimos dois periodos censitarios (2021 e 2011),
para analise dos padrées de mobilidade no municipio de Loures.

g O‘% zﬁ g Outros Oq.b ﬂ'.

o @

Figura 4 - Reparticdo modal de todas as viagens no concelho de Loures —2011 e 2021
Fonte dos dados: INE, 2011 e 2021

Em 2021 o automovel era utilizado em 58% dos movimentos pendulares dos residentes de
Loures, valor superior ao registado em 2011 (53%). A percentagem de utilizacdo do
transporte publico cifra-se em 27%, com a prevaléncia da utilizagdo do autocarro, explicado
pelo facto de a cobertura do transporte ferroviario se limitar a faixa oriental do concelho.
Inversamente a tendéncia registada nas deslocagdes em automdvel, o transporte publico
sofreu uma redugdo de aproximadamente 6% num periodo de 10 anos. J4 os modos ativos
registaram um ligeiro aumento, passando agora a representar 15% do total de movimentos
pendulares.

2.2. Sistema Rodoviario

A caracterizacdo do sistema rodovidrio é um passo fundamental no entendimento do
funcionamento da rede, nomeadamente na identificacdo dos seus pontos fortes e
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fragilidades. Neste papel, o entendimento da hierarquizacdo das diferentes vias permite
fundamentar, pelo menos em termos tedricos, o seu papel na distribuicdo dos diferentes
fluxos de trafego. Segundo dados disponibilizados relativamente a rede vidria e pelas
referéncias e informagdes encontradas através das camadas digitais utilizadas para o
desenho das vias em Loures, a rede viaria atual no concelho apresenta as seguintes
extensdes, mediante a tipologia de via definidas:

e Nivel | — Rede Arterial: 55 km

e Nivel Il — Rede Coletora/Distribuidora: 97 km
e Nivel lll = Vias e Caminhos Municipais: 168 km
e Nivel IV—Arruamentos: 830 km

Nivel | — Rede Arterial

Corresponde as vias de maior hierarquia na rede viaria, onde se destacam naturalmente as
autoestradas, sendo vdrias as que cruzam o territério do municipio de Loures, outros
exemplos sdo os ltinerdrios Principais e Complementares.

Nivel Il — Rede Coletora/Distribuidora

Agrega as Estradas Nacionais e Regionais existentes na rede viaria do municipio de Loures.
Destacadas a Laranja no mapa seguinte, abrange principalmente as estradas de maior
dimensdo para ligagcdo aos municipios vizinhos. Sdo também, por norma, as estradas mais
antigas existentes no municipio, uma vez que se efetuam por percursos outrora conhecidos
como Estradas Reais.

Nivel lll — Vias e Caminhos Municipais

Contemplam as Estradas Municipais que estabelecem a ligagdo entre os diversos
aglomerados do concelho, num total de aproximadamente 168km. Esta rede tem particular
expressao nos territérios menos urbanizados a norte e oeste do concelho.

Nivel IV — Arruamentos

A Ultima categoria inclui todas as vias de natureza urbana com menor importancia e
maioritariamente de suporte as fungdes urbanas. Com uma extensdo de aproximadamente
830 km, esta tipologia estabelece-se como a principal ligagdo interna nos aglomerados. A sua
expressividade é consideravel, principalmente nas zonas de maior densidade populacional a
sul e este do concelho, como se verifica no mapa seguinte.
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Figura 5 - Rede viaria do concelho de Loures
(Fonte dos dados: CML, 2022)
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Tabela 3 —Volumes de trafego nos trogos da rede arterial em Loures
(Fonte dos dados: IMT 2019, 2020, 2021)

TMDA TMDA TMDA TMDA = TMDA
Trogo (2017) (2018) (2019) (2020) (2021)
Al (Sacavém —S. Jodo da Talha) 97 180 97 182 99 841 80 104 87 667
A8 (Frielas — Loures) 86 377 87 854 90 004 71979 | 77419
A12 (Ponte Vasco da Gama) 62 339 65 357 68 666 52642 | 57137
IC2 (Portela — Bobadela) 56 533 57187 55 743 44204 | 46143
IC17 (Grilo — IP7/CRIL) 108 760 109 438 109 738 82208 | 81710

A tabela anterior ilustra a variagdo anual dos volumes de trafego médio diario anual (TMDA)
em cinco dos trogos mais congestionados da rede arterial no concelho, com vista a analisar
o impacto da pandemia. Os dados mostram uma reducdo nos volumes tipicos de trafego, em
2020, entre 0s 18% e os 24%, com uma ligeira retoma no ano seguinte. Esta andlise permitira,
a partida, prever uma reducdo nos indices de sinistralidade nestes dois ultimos anos.

3. Sinistralidade

3.1. Andlise de Indicadores
3.1.1.Visao Global

Para a andlise que se segue, foi utilizada uma base de dados, fornecida pela ANSR, de todos
os sinistros com vitimas no concelho de Loures, no periodo entre 2017 e 2021. Esta base
agrega a informacdo preenchida no BEAV (Boletim Estatistico de Acidentes de Via¢do) pelas
forcas de seguranca no seguimento de cada sinistro, permitindo a caracterizacdo dos
mesmos sob diferentes perspetivas.

A ANSR estabeleceu também um conjunto de indicadores para analise da evolugdo da
sinistralidade rodovidria, sendo eles o indice de Gravidade (%), Indicador de Gravidade (IG) e
Indicador de Sinistralidade Rodoviaria Municipal (ISRM):

indice de gravidade (%) = (M/Av) x 100
IG = (100 x M) + (10 x FG) + (3 x FL)
ISRM = (IGy + (0,66 x IGn.1) + (0,33 x IGn-2)) /2

Onde:

M = numero de mortos

FG = feridos graves

FL = feridos leves

Av = acidentes com vitimas

N = ano a que se refere o indicador
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Figura 6 - Evolugdo do nimero de vitimas nos acidentes ocorridos no concelho de Loures
Tabela 4 — Dados de sinistralidade para o concelho de Loures — vitimas a 30 dias
. - . . indice
AC|dle.ntes Vltlma.s Feridos Feridos T(?t.al de Gravidade G ISRM
¢/ vitimas mortais  graves leves vitimas (%)
(]
2017 688 6 26 884 916 0,9 3512 3597
2018 696 11 31 863 905 1,6 3999 3 802
2019 733 6 42 908 956 0,8 3744 3771
2020 580 8 27 672 707 1,4 3086 3438
2021 596 10 29 698 737 1,7 3384 3328
Total 3293 41 155 4025 4221
Média 658,6 8,2 31 805 844,2 1,3 3545 3587,5

Para o periodo entre 2017 e 2021 registaram-se, 3 239 acidentes com vitimas, dos quais
resultaram 41 vitimas mortais (a 30 dias), 155 feridos graves e 4 025 feridos leves, num total
de 4 221 vitimas. Tal significa que, anualmente e em média, o municipio de Loures foi palco
de 659 acidentes com vitimas, 8 vitimas mortais, 31 feridos graves e 805 feridos leves.

Tomando como base o ano de 2017, os dois anos que se seguiram evidenciaram, em termos
gerais, um aumento de sinistralidade. No entanto, e em linha com a reducdo dos volumes de
trafego, o ano de 2020 caracterizou-se por uma reduc¢do considerdvel no nimero de
acidentes, tendo sido registadas menos 153 vitimas face ao ano anterior, tendéncia que se
manteve em 2021.

No que respeita a mortalidade, esta apresentou uma variabilidade consideravel. O primeiro
ano em analise (2017) registou 6 vitimas mortais, sendo mesmo o valor mais baixo nos 5 anos
em analise, em conjunto com 2019. Porém, o ano seguinte, 2018 apresenta-se como o ano
com maior numero de fatalidades (11) no periodo em estudo. Os anos de 2020 e 2021
indicam um aumento face aos valores de 2019, explicando o aumento progressivo do indice
de gravidade. Na verdade, e em apenas dois anos, o indice de gravidade passou do valor mais
reduzido (0,8) para o mais elevado (1,7) do periodo em anlise.

No que respeita ao total de feridos graves, a tendéncia de crescimento entre 2017 e 2019 é
invertida em 2020, para valores proximos aos registados em 2017. Finalmente, no que diz
respeito ao total de feridos leves, a tendéncia de relativa estagnacdo entre 2017 e 2019 foi
acompanhada de uma redugao considerdvel em 2020, seguida de um ligeiro aumento no ano
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seguinte. Desta forma, o indicador de gravidade aponta o ano de 2018 como aquele com
maiores indices de sinistralidade e o ano de 2020 com 0 ano menos gravoso.
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Figura 7 - Evolugdo do numero de acidentes com vitimas e do total de vitimas a 30 dias, concelho de
Loures

Comparativamente aos concelhos vizinhos, Loures apresenta valores idénticos no Indicador
de Sinistralidade Rodovidria Municipal (ISRM), situando-se consistentemente entre os
valores registados por Sinta e Oeiras. O concelho de Lisboa destaca-se, como seria de
esperar, pois o numero de acidentes chega a ser entre 4 a 5 vezes superior a todos os outros
municipios comparados nesta analise. A titulo de exemplo o concelho de Loures registou um
total de 4 221 vitimas resultantes de acidentes, ao passo que Lisboa, teve praticamente
guatro vezes mais (14 282 vitimas), nos mesmos cinco anos de analise. No entanto, é notdrio
o impacto da pandemia na redugdo do ISRM neste concelho, comparativamente aos
restantes em analise.
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Figura 8 - Evolugdo do ISRM no concelho de Loures e concelhos vizinhos

Dos indicadores compostos de sinistralidade, apenas o indice de gravidade permite uma
comparac¢ao justa entre concelhos, pois os restantes apresentam uma tendéncia de

Mod.40_v3 Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Pédgina 12 de 152



n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

crescimento em funcdo da populacdo. Assim, e apesar das fortes tendéncias anuais de
flutuacao entre 2017 e 2021, com fraca correlacdo entre os diferentes concelhos em andlise,
é possivel identificar que o indice de gravidade em Loures tende a acompanhar mais
fielmente o comportamento médio dos concelhos da Area Metropolitana de Lisboa. No ano
de 2018 apenas o municipio de Loures apresentou um indice de gravidade superior ao da
AML. No ano de 2021, a média da AML foi superada também por Oeiras e Vila Franca de Xira.
Em termos genéricos identifica-se um aumento, neste indice, entre os anos de 2017 e 2021,
em todos os concelhos em andlise, reforco a necessidade de desenvolvimento de estratégias
direcionadas para a reducdo da sinistralidade rodoviaria.
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Figura 9 - Evolucdo do indice de gravidade no concelho de Loures e concelhos vizinhos

No entanto, num plano desta natureza, em que se pretende reunir os dados e propor acdes
para auxilio numa tomada de decisdo por parte do executivo municipal, é fundamental
restringir a analise as vias sobre as quais o mesmo pode atuar. Assim, a andlise que se segue
considera apenas aos sinistros ocorridos dentro das localidades.

Tabela 5 — Dados de sinistralidade para o concelho de Loures (vitimas a 30 dias) — dentro das

localidades
Acidentes c/ vitimas Vitimas mortais Feridos graves Feridos leves Total de vitimas
2017 512 3 18 638 659
2018 484 5 22 574 601
2019 523 5 31 632 668
2020 442 5 19 496 520
2021 451 7 22 507 536
Total 2412 25 112 2847 2984
Média 482,4 5 22,4 569,4 596,8
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Comparando com os dados globais de sinistralidade torna-se evidente que a maior parte dos
sinistros (73%) ocorre efetivamente dentro das localidades. Tal indica que existe uma maior
responsabilidade por parte do municipio na redugdo dos indices de sinistralidade municipal.
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Figura 10 - Evolugdo do numero de vitimas nos acidentes ocorridos no concelho de Loures — dentro
das localidades

Apesar de 2019 se apresentar como 0 ano com maior numero total de vitimas resultantes
dos acidentes, a mortalidade apresenta uma tendéncia, na generalidade, crescente entre
2017 e 2021. Ja para as restantes tipologias de vitimas a tendéncia é semelhante aquela
verificada para os todos os sinistros ocorridos no municipio.
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Figura 11 - Evolu¢do do nimero de acidentes com vitimas e do total de vitimas a 30 dias, concelho
de Loures — dentro das localidades
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3.1.2.Sinistralidade por més
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A anadlise que se segue detalha a distribuicdo mensal do total de vitimas.
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Figura 12 - Evolu¢do mensal do nimero de acidentes com vitimas a 30 dias — todas as vias

Embora com flutuagBes relativamente modestas, no periodo em analise, é possivel aferir que
o periodo entre outubro e dezembro é aquele com maior concentracdo de acidentes, em
contraste com os meses de marco e abril. Esta tendéncia, no entanto, é variavel em funcao
do ano em andlise. Como exemplo, em 2017 os meses de abril e maio foram aqueles com
menor e maior total de vitimas, respetivamente, enquanto em 2018 o mesmo papel recaiu
nos meses de junho e outubro. Os dados de 2020 e 2021 encontram-se, naturalmente,
influenciados pelos periodos de confinamento impostos pela pandemia.

Em Loures nao se identificam, desta forma, padrdes claros de flutuagdo de sinistralidade em
fungdo dos padrdes climatéricos ou das férias escolares, como é norma em outros municipios
a nivel nacional.

Quando se observam as vitimas de acidentes dentro das localidades os padrdes sdo
manifestamente semelhantes, o que seria de esperar ja que estdo em causa quase trés
quartos do total de sinistros. A titulo de exemplo sdo identificados os mesmos picos nos
meses de maior de 2019 e outubro de 2018.
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Figura 13 - Evolucdo mensal do numero de acidentes com vitimas a 30 dias — dentro das localidades

Os padrdes da ocorréncia de acidentes com feridos leves sdo semelhantes a distribuicao do
total de acidentes, dada a sua maior representatividade em comparag¢ao com as restantes
tipologias de vitimas.
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Figura 14 - Evolugdo mensal do numero de feridos leves a 30 dias — todas as vias
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Figura 15 - Evolucdo mensal do numero de feridos leves a 30 dias — dentro das localidades
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No que respeita a distribuicdo ao longo do ano das ocorréncias onde se registaram feridos
graves destaca-se, pela negativa, o més de setembro de 2019 com doze ocorréncias, dos
quais onze dentro de localidades. Os padrdes apontam também para uma maior consisténcia
nos registos no periodo entre outubro e dezembro.
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Figura 16 - Evolugdo mensal do numero de feridos graves a 30 dias — todas as vias
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Figura 17 - Evolugdo mensal do niumero de feridos graves a 30 dias — dentro das localidades

A distribuicdo mensal de vitimas mortais é mais consistente, nunca tendo sido ultrapassado
o total de duas vitimas em determinado més. Poder-se-a, no entanto, dizer que margo e
junho sdo os meses com menor numero de registos (uma e duas vitimas mortais nos ultimos
5 anos, respetivamente), caso sejam considerados todos os registos, e janeiro (com zero
registos) caso se restrinja a analise ao interior das localidades.
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Figura 18 - Evolugcdo mensal do nimero de mortos a 30 dias — todas as vias
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Figura 19 - Evolucdo mensal do nimero de mortos a 30 dias — dentro das localidades

Em suma, a analise da sinistralidade ao longo do ano reveste-se de uma aleatoriedade
consideravel.
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3.1.3. Sinistralidade por periodo horario

A analise que se segue resultou da combinacdo da data e hora de cada registo e as horas de
luz solar para o dia correspondente. Como esperado, os acidentes diurnos tém maior
expressao, com um racio de cerca de 3 para o total dos sinistros e 4 no caso dos sinistros
dentro de localidades. Genericamente, as tendéncias de evolugao sdo consistentes entre os
sinistros ocorridos no periodo diurno e noturno, nomeadamente na redugdo entre os anos
de 2019 e 2020.
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Figura 20 - Feridos leves a 30 dias por periodo horario — todas as vias
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Figura 21 - Feridos leves a 30 dias por periodo horario — dentro das localidades

Entre 2017 e 2018, o numero de feridos graves ao longo do dia manteve-se estdvel, ainda
gue a noite o mesmo ja fosse crescente. Ja nos sinistros ocorridos dentro das localidades a
situacdo é inversa, na medida em que o crescimento no nimero de registos diurnos entre
2017 e 2018 é contrariada por uma ligeira reducdo nos registos noturnos. De referir também
que, com a excecdo do total de feridos graves em periodo noturno no interior das localidades,
as restantes trés curvas demonstram o agravamento dos indices de 2021 face a 2017.
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Figura 22 - Feridos graves e vitimas mortais a 30 dias por periodo horario — todas as vias
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Figura 23 - Feridos graves e vitimas mortais a 30 dias por periodo horario — dentro das localidades

Terminando a analise com o total de vitimas mortais, a tendéncia entre 2017 e 2019 é
semelhante entre dia e noite. No entanto, a partir de 2020 regista-se um crescimento no
total de registos ocorridos durante o dia, em contraste com a redugdo do periodo noturno.
Restringindo a analise ao interior das localidades a tendéncia para os registos noturno aponta

para uma estagnacdo a partir de 2019.
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3.1.4. Sinistralidade por natureza dos acidentes

Nesta sec¢do, os nimeros de ocorréncias evidenciadas nos graficos foram agregados para os
trés principais tipos de acidentes: atropelamento, colisdo e despiste. O agrupamento nestas
trés categorias destinou-se apenas a facilitar o entendimento da natureza dos sinistros. Cada
um, de acordo com o BEAV (Boletim Estatistico de Acidentes de Viacdo), possui diversas
subcategorias que especificam melhor as circunstancias do sinistro, e que serdo analisadas
posteriormente.
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Figura 24 - Feridos leves a 30 dias por natureza do acidente — todas as vias
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Figura 25 - Feridos leves a 30 dias por natureza do acidente — dentro das localidades

As colisdes entre veiculos sdo a tipologia de acidentes geradoras de maior nimero de feridos
leves, com duas vezes mais registos que os despistes e quatro vezes o total de registos de
atropelamentos. Esta situagdo mantém-se quando analisados apenas os registos no interior
das localidades. E também possivel verificar que 2017 se apresenta com o ano com maior
numero de colisdes, seguido de 2019. Ja o numero de atropelamentos é mais elevado em
2018 e o numero de despistes mais elevado em 2019.
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No que concerne as restantes tipologias de vitimas, regista-se uma maior gravidade no que
respeita as colisOes, independentemente se estas se assinalam dentro das localidades ou na
generalidade dos registos. No entanto, o total de vitimas resultantes de atropelamentos é
significativamente mais representativo, ultrapassando em média o total de vitimas
resultantes de despistes. O ano de 2019 surge como aquele com maior nimero de vitimas
resultantes de atropelamentos e colisdes, e 0 ano de 2021 no que respeita aos despistes.

Naturalmente que estes graficos ilustram o impacto das restri¢cdes a circulagdo em vigor nos
diferentes confinamentos, com maior expressividade no numero de colisdes e
atropelamentos.
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Figura 26 - Feridos graves e vitimas mortais a 30 dias por natureza do acidente — todas as vias
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Figura 27 - Feridos graves e vitimas mortais a 30 dias por natureza do acidente — dentro das
localidades

Esta analise permite também concluir que a pandemia originou alteracdes no padrdo de
gravidade das diferentes tipologias de sinistros. Conforme seria expectavel, e em linha com
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a evolucdo no total de feridos leves, no ano de 2020 registaram-se menos vitimas, mas
apenas nas categorias de atropelamentos e colisdes. Na verdade, no ano de 2020 ndo se
registou qualquer vitima mortal resultante de atropelamento, atestando a redugdo no
numero de pessoas em circulacdo no espaco publico. No entanto, e ainda no que respeita
aos atropelamentos, os valores de 2021 aproximaram-se dos registos anteriores a pandemia.
Ja a gravidade dos despistes aumentou consideravelmente em 2020 e 2021 face aos anos
anteriores. Com a reducdao do numero de veiculos em circulacdo, tera aumentando a
propensdo para circular a velocidades mais elevadas, aumentando a gravidade das lesdes em
caso de despistes.

3.1.5. Sinistralidade por tipo de via

Nesta seccdo sdo apresentadas as estatisticas consoante o tipo de via, conforme o seu
preenchimento no BEAV. Sempre que possivel, os dados incompletos foram preenchidos a
partir da georreferenciacao das coordenadas de cada acidente.
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Figura 28 - Feridos leves a 30 dias por tipo de via

Identifica-se claramente a predominancia dos registos em arruamentos, situacdo natural em
via da sua maior representatividade na rede viaria no concelho. Seguem-se os registos
ocorridos na rede de autoestradas, seguidos das Estradas Nacionais/ Regionais e dos
Itinerarios Principais e Complementares. As Estradas Municipais assumem uma
representatividade residual, assim como os registos onde, por falta de informacdo, nao foi
possivel aferir com exatiddo a sua localizagdo, identificados como ‘Outras Vias’. A reducdo
dos indices de sinistralidade em virtude da pandemia foi mais evidente nas vias de alta
capacidade (Autoestradas, IP e ICs).
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Figura 29 - Feridos graves a 30 dias por tipo de via

No que a feridos graves diz respeito, a distribuicdo segue um padrao semelhante ao registado

para os feridos leves. A segunda tipologia mais representativa cabe as Estradas Nacionais/

Regionais, com excegao do ano de 2019, onde a mesma recaiu sobre as autoestradas. Apenas

um registo entre 2017 e 2021 foi identificado em Estradas Municipais e outro na tipologia

‘Outras Vias'.
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Figura 30 - Vitimas mortais a 30 dias por tipo de via

Quanto a ocorréncia de vitimas mortais, os Arruamentos concentram a maioria dos registos,

seguida dos Itinerarios Principais e Complementares. Estas sdo, na verdade, as Unicas

tipologias de via com registos em cada um dos 5 anos em analise.

Mod.40_v3

Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria de Loures

Pégina 24 de 152



OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

opkE

Arruamento 471
% Autoestrada
g Estrada Municipal 1
¢ Estrada Nacional/Regional 25
g IP/IC | 4
Outras Vias 1
Arruamento 1066
Autoestrada 308
z§ Estrada Municipal 11
§ Estrada Nacional/Regional 258
IP/1C 241
Outras Vias 8
Arruamento IS /04
N Autoestrada I 171
% Estrada Municipal B 16
g Estrada Nacional/Regional mmmm 140
IP/IC = 160
Outras Vias | 4
0 200 400 600 800 1000 1200

Ne de vitimas

Figura 31 - Distribuicdo de vitimas categorizado por natureza do acidente e hierarquia viaria

Da figura anterior é notdria que os arruamentos concentram a quase totalidade das vitimas
resultantes de atropelamentos (93%), cerca de metade do total das colisdes (56%) e de
despistes (45%). As autoestradas surgem na segunda posi¢do no total de colisGes, seguidas
das estradas nacionais e regionais, itinerarios principais e complementares. No que diz
respeito aos despistes o total de vitimas é semelhante nestas trés tipologias de vias. Todas
as tipologias de vias registaram, nos cinco anos em andlise, pelo menos uma vitima de cada
tipologia.

Outra forma de olhar para a distribuicdo de sinistralidade pelas diferentes tipologias de via
passa pela afericdo da densidade de acidentes, dada a sua diferente representatividade na
globalidade da rede viaria concelhia.

Tabela 6 — Estatistica de sinistralidade por hierarquia viaria referente ao concelho de Loures

Acidentes c/ Extens3o da rede Densidade acidentes/

Hierarquia viaria

vitimas (km) km /ano
Autoestrada 483 35,2 2,74
IP/IC 405 20,3 3,99
Estrada Nacional/Regional 423 97,2 0,87
Estrada Municipal 28 168,5 0,03
Arruamento 1941 830 0,47
Outras Vias 13 - -

Olhando para os resultados da tabela anterior rapidamente se conclui que apesar dos
arruamentos concentrarem a maior parte dos acidentes em Loures, é nos Itinerarios
Principais e Complementares que se regista uma maior concentracdo de acidentes por
quilometro. Assim, por cada quildémetro desta tipologia de via registaram-se anualmente
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guatro acidentes com vitimas. A segunda posicdo é ocupada pelas autoestradas, com uma
densidade de 2,74 acidentes/ km/ ano. Os arruamentos surgem em quarto lugar, com uma
densidade de 0,47. A menor densidade pode ser encontrada em Estradas Municipais, com
uma densidade de 0,03 acidentes/ km/ ano.

Segue-se uma andlise detalhada a natureza de cada sinistro e tipo de via. Excluem-se os
acidentes ocorridos em vias classificadas como ‘Outras Vias’, dada a sua reduzida incidéncia.
Os sinistros apresentam-se de acordo com a seguinte categorizacdo, em linha com as
categorias definidas no BEAV:

Atropelamento:

e Com fuga;
e De animais;
o De pedes.

Colisdo:

e Choque em cadeia;

e Com fuga;

e Com outras situagoes;

e Com veiculo ou obstaculo na faixa de rodagem;
e Frontal;

e Lateral com outro veiculo em movimento;

e Traseira com outro veiculo em movimento.

Despiste:

e Com capotamento;

e Com colisdo com veiculo imobilizado ou obstaculo;
e Com dispositivo de retencao;

e Com fuga;

e Com transposicao do dispositivo de retencdo lateral;
e Sem dispositivo de retengao;

e Simples.
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Figura 32 - Feridos leves por natureza do acidente em Arruamentos
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Figura 33 - Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente em Arruamentos

Comecando com o tipo de vias com o maior nimero de registos, os arruamentos urbanos,

verifica-se que a maior parte dos feridos leves surge de ‘colisGes laterais com outro veiculo

em movimento’, sinistros associados as intersecdes. Seguem-se os atropelamentos de pedes

e os ‘despistes sem dispositivo de retencdo lateral’, ou seja, em despistes em locais sem ‘rails’

ou outras barreiras de protecdo lateral. Jd a maioria dos feridos graves e vitimas mortais

surgem associados a atropelamentos de pedes, seguidos de colisdes laterais.
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Figura 34 - Feridos leves por natureza do acidente em Autoestradas
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Figura 35 - Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente em Autoestradas

7

Em Autoestradas o numero de interse¢des é significativamente reduzido e os veiculos

tendem a seguir a mesma direcdo de circulagao, pelo que a maioria dos sinistros dizem

respeito a ‘colisdes traseiras’. Estas reunem 43% do total de feridos leves, 55% do total de

feridos graves e 25% do total de vitimas mortais. Na analise de feridos leves seguem-se os

despistes simples e as colisdes laterais, tendencialmente causadas em manobras de mudanca

de via. O maior nimero de vitimas mortais provém de despistes com capotamento.

Mod.40_v3

Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria de Loures

Pagina 28 de 152



n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Despiste simples mmm 11
Despiste sem dispositivo de retengdo I 26
Despiste com transposi¢do do dispositivo de retengdo... 8 5
Despiste com fuga 1 1
Despiste com dispositivo de retengdo IIEEEEEEEEEENENENENNNENEENEN———— 117
Despiste com colisdo com veiculo imobil. ou obstaculo ¥ 2
Despiste com capotamento HEE 10
Colisdo traseira com outro veiculo em movimento NN (32

IP/IC

Colisdo lateral com outro veiculo em movimento I 51
Colisdo frontal B 2
Colisdo com veiculo ou obstaculo na faixa de rodagem I 20
Colisdo com outras situagdes NN 47
Colisdo com fuga R 9
Colisdo choque em cadeia NN 33

Atropelamento de peGes B 3

0 20 40 60 80 100 120 140
M Feridos Leves

Figura 36 - Feridos leves por natureza do acidente em Itinerario Principal e Complementar
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Figura 37 - Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente, em Itinerario Principal e
Complementar

Nos Itinerdrios Principais ou Complementares os resultados serdo, a partida,
tendencialmente distintos daqueles verificados nas duas categorias anteriores. Por um lado,
trata-se de vias de alta capacidade e, no contexto de Loures, com elevados volumes de
trafego. No entanto, as caracteristicas geométricas destas vias ndo possuem o mesmo nivel
de qualidade daqueles apresentados pelas autoestradas. Neste sentido, as colisdes traseiras
e os despistes surgem como os acidentes com maior nimero de feridos leves. Em terceiro
lugar surgem os choques em cadeia. O maior nimero de feridos graves associa-se a colisdes
traseiras entre veiculos e o maior nimero de vitimas mortais deve-se a despistes com
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dispositivo de retencdo, isto é, em despistes em locais com presenca de guardas de

seguranca laterais.
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Figura 38 - Feridos leves por natureza do acidente em Estradas Nacionais e Regionais
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Figura 39 - Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente em Estradas Nacionais e

Relativamente aos acidentes ocorridos em Estradas Nacionais e Regionais ocorrem por

variadas razdes, dadas as diferentes funcGes que as mesmas assumem na rede viaria

municipal. Por outro lado, a falta de separador central e a velocidade mais elevada que os

condutores exercem nestas estradas, muitas vezes pela liberdade e existéncia de espaco para

que tal aconteca, sdo os fatores que levam os condutores a praticar uma condugdo mais

ofensiva, colocando em risco a sua seguranga.

No caso de Loures, a maioria dos feridos leves nesta tipologia de via surge associada a

colisGes laterais, seguidas de perto por colisdes traseiras e colisdes frontais e despistes
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simples. A maioria dos feridos graves associa-se a colisdes frontais ou laterais, sendo estas as
Unicas tipologias de sinistros com registo de vitimas mortais.

Despiste simples I
Despiste sem dispositivo de retengdo I 5
Despiste com dispositivo de retengdo I 1
Despiste com capotamento I 3
Colisdo traseira com outro veiculo em movimento I 1

Colisdo lateral com outro veiculo em movimento I 3

Estrada Municipal

Colisdo frontal GGG 10
Colisdo com fuga N 1

Atropelamento de peGes I 1

W Feridos Leves

Figura 40 - Feridos leves por natureza do acidente, em Estrada Municipal

e |
Despiste simples

Estrada
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Figura 41 - Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente em Estrada Municipal

O numero de registos em Estradas Municipais é relativamente reduzido, destacando-se as
colisBes frontais, os despistes simples e os despistes sem dispositivo de retencdo no caso de
feridos leves. Nesta tipologia de vias, no periodo entre 2017 e 2021 apenas se registou um
ferido grave numa situagao de atropelamento e uma vitima mortal por um despiste simples
no Caminho Municipal 1250 (CM1250-4), em Bucelas.

3.1.6. Sinistralidade por tipo de veiculo envolvido

A tipologia de veiculo tem um impacto significativo na causa do acidente e ainda mais na
gravidade das vitimas resultantes. A analise que se segue incide na distribuicdo de sinistros
por tipologia de veiculo envolvido.
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Figura 42 — Tipologia de veiculo envolvida

A analise mostra que, considerando todos os registos, os veiculos ligeiros estdo envolvidos
em quase 90% do total de acidentes, com os motociclos a envolver quase um quarto do total
de registos. O envolvimento de veiculos pesados acontece em cerca de 8% dos acidentes,
enquanto os velocipedes estdao envolvidos em apenas 3%.

Tendo em conta que diferentes tipos de acidentes e gravidade de vitimas poderdo estar
associados a diferentes tipologias de veiculos segue-se uma analise segundo quatro situagdes
distintas: Acidentes envolvendo apenas veiculos ligeiros, envolvendo veiculos pesados,
envolvendo motociclos ou ciclomotores, e envolvendo velocipedes.
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Figura 43 — Feridos leves por natureza de acidente envolvendo apenas veiculos ligeiros
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Figura 44 — Feridos graves e vitimas mortais por natureza de acidente envolvendo apenas veiculos
ligeiros

No que respeita a acidentes envolvendo apenas veiculos ligeiros as colisdes representam a
maioria dos registos com vitimas (60%), seguindo-se os despistes e os atropelamentos. Em
correspondéncia, as colisdes concentram aproximadamente metade dos feridos graves, com
os atropelamentos a surgirem em segundo lugar, apenas de corresponderem a menos
sinistros do que os despistes. Ja a distribuicdo de vitimas mortais é relativamente equitativa
entre as trés tipologias de acidentes.

Atropelamento [l 15
Colisao | 267
Despiste NN 41
0 50 100 150 200 250 300

M Feridos Leves

Figura 45 — Feridos leves por natureza de acidente envolvendo veiculos pesados
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Figura 46 — Feridos graves e vitimas mortais por natureza de acidente envolvendo veiculos pesados
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As colisGes relunem a maior parte dos feridos leves em acidentes envolvendo veiculos
pesados (82%), com os despistes a representarem a segunda tipologia com maior nimero de
vitimas. No caso dos atropelamentos fica patente a gravidade para os pedes quando os
sinistros envolvem veiculos pesados, pois esta representa 70% do total de vitimas. Quanto a
feridos graves as colisdes concentram a maior parte das vitimas.

Atropelamento [l 23
Colisgo I — 552
Despiste NN 236
0 100 200 300 400 500 600
M Feridos Leves

Figura 47 — Feridos leves por natureza de acidente envolvendo motociclos ou ciclomotores
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Figura 48 — Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente envolvendo motociclos ou
ciclomotores

Para os acidentes envolvendo motociclos ou ciclomotores as colisdes reinem a maior parte
dos feridos leves e graves (ambos com 64%), seguindo-se os despistes. O numero de vitimas
mortais é relativamente semelhante nas situagdes de colisdo (8 registos) e despiste (7
registos).

Atropelamento Wl 2
ecfiFpm@ _____ mmy
Despiste [INNINGgGEN 20
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

W Feridos Leves

Figura 49 — Feridos leves por natureza do acidente envolvendo velocipedes
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Figura 50 — Feridos graves e vitimas mortais por natureza do acidente envolvente velocipedes

Para os acidentes envolvendo velocipedes fica patente uma gravidade significativamente
inferior, em virtude das caracteristicas fisicas destes veiculos. A maioria dos feridos leves
resultou de colisdes (80%). De destacar o reduzido nimero de vitimas resultantes de
atropelamentos, totalizando apenas dois feridos leves. Desta analise apenas constam dois
feridos graves, igualmente repartidos por colisGes e despistes, e uma vitima mortal,
resultantes de colisGes.

3.1.7. Sinistralidade por faixa etaria da vitima

A andlise da sinistralidade por faixa etdria da vitima é outro elemento importante da analise,
com vista a identificar a necessidade de estratégias direcionadas.
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20229 I 938
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Figura 51 — Feridos leves por faixa etaria
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Figura 52 — Feridos graves e vitimas mortais por faixa etdria
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A faixa etaria dos 30 aos 64 concentra a maior parte dos feridos leves (54%). No entanto, a
categoria dos 20 a 29 anos de idade apresenta o segundo valor mais elevado (23%) de feridos
leves. A categoria menos representativa é a dos 85 ou mais anos. No que respeita aos feridos
graves, a faixa etdria dos 30 aos 64 é novamente a mais representativa (49%), seguida da
faixa dos 65 aos 84 (22%) e dos 20 aos 29 anos (20%). A distribuicdo é semelhante na analise
de vitimas mortais, com a faixa dos 30 aos 64 anos a representar 54%, a faixa dos 65 aos 84
a representar 22% e a faixa dos 20 aos 29 a representar 17%.
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Figura 53 — Natureza do acidente por faixa etaria

A faixa etdria dos 30 aos 64 anos concentra a maioria dos feridos leves em todas as tipologias
de sinistros. J4 o segundo grupo etario mais representativo é dos 20 aos 29 anos com a
excecdo dos atropelamentos onde esta recai sobre os pedes entre os 65 aos 84 anos.
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No que concerne a feridos graves a faixa dos 30 aos 64 anos é a mais representativa nas
colisGes e despistes, com a excec¢ao dos atropelamentos onde o maior nimero de vitimas
surge associado a faixa dos 65 aos 84 anos, o que é expectavel dada a sua condigdo fisica
mais fragil.

Similarmente, a maioria das vitimas mortais de atropelamento surge na faixa etdria dos 65 a
84, ao contrario das restantes tipologias de sinistros. Esta é também a Unica tipologia de
acidente com vitimas acima dos 85 anos.

3.1.8. Sinistralidade por condi¢Ges de aderéncia da via

Outras das analises com relevancia prende-se com as condicées de aderéncia da via. As
estatisticas mostram que aproximadamente 58% dos acidentes ocorreram em condicdes
atmosféricas que originaram a degradacdo das condicdes de aderéncia da via.

i 54 538
Seco e limpo 984
Molhado 4 374
13
Humido 8 2034
B 54
Com lama 16 Atropelamento
Com gravilha, areia ou dleo 2 Colisdo
B Despiste

Com gelo, geada ou neve ]29

Com &gua acumulada na faixa de rodagem Mg 102

0 500 1000 1500 2000 2500

N¢ de vitimas

Figura 54 — Distribuicdo de vitimas por condi¢cdes de aderéncia da via

As condigdes de piso humido relinem a maioria das colisdes, seguindo-se aquelas ocorridas
em condicGes de piso molhado. A esmagadora maioria dos atropelamentos e dos despistes
(93%) ocorreram em condigGes de piso seco, o que aponta a velocidade excessiva como causa
provavel para estes sinistros.

Com a excecdo da tipologia ‘com agua acumulada na faixa de rodagem’, com 110 vitimas
associadas, as restantes categorias de condi¢des de aderéncias apresentam uma baixa
representatividade no total dos registos.
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Figura 55 — Feridos leves por condi¢Ges de aderéncia da via
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Figura 56 — Feridos graves e vitimas mortais por condi¢gdes de aderéncia da via

No que respeita a relacdo entre a tipologia de vitima e as condi¢cdes de aderéncia da via
identificam-se trés tendéncias distintas. Metade dos feridos leves registaram-se em
condigOes de piso humido, seguindo-se aqueles ocorridos sob condi¢des ideais de aderéncia
(piso seco e limpo). Quanto aos feridos graves a tendéncia aponta para uma distribuicdo
equitativa entre as condi¢des de piso seco e as condi¢des de piso humido. Finalmente, no
gue concerne a vitimas mortais, a maioria surge associada a condi¢des de piso seco e limpo,
em grande parte associados aos despistes e atropelamentos.
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3.2. Analise Espacial

3.2.1. Visao Global

Para esta analise os registos foram georreferenciados a partir das suas coordenadas
geograficas ou da combinacdo via — ponto quilométrico ou arruamento — nimero de policia.
Dos 3293 acidentes registados, 242 registos (7%) ndo possuem informacgdo suficiente para
permitir a sua correta georreferenciacdo, sendo assim omitidos da analise nesta secc¢ao.
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Figura 57 — Representagdo espacial dos acidentes — Dentro/ fora das localidades
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Da figura anterior fica claro que a esmagadora maioria dos acidentes fora das localidades
ocorre ao longo das vias arteriais, com destaque para as autoestradas Al, A8 e A36. Ja os
acidentes no interior das localidades concentram-se maioritariamente nas faixas mais
urbanizadas a sul e nascente do territério do concelho. No que diz respeito a gravidade das
vitimas rapidamente se consta que as trés tipologias se encontram dispersas pelo territdrio
do concelho. Focando a anélise sobre as vitimas mortais sdo identificados pequenos trogos
da Al e da A36 com concentragdes acima do normal.
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Figura 58 — Representacdo espacial dos acidentes — tipologia de vitima
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A figura seguinte ilustra a distribuicdo dos acidentes segundo as trés categorias principais
(atropelamento, colisdo e despiste) a fim de aferir a existéncia de padrdes espaciais.
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Figura 59 — Representacdo espacial dos acidentes - Natureza

A andlise a figura anterior permite tirar um conjunto de conclusdes preliminares. Em primeiro
lugar, é evidente a concentragao de atropelamentos nos principais aglomerados do concelho,
reduzindo claramente a sua incidéncia a medida que a densidade populacional se reduz. No
entanto, nestes aglomerados, de onde sdo exemplo Moscavide, Portela, Camarate, Sacavém
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e Prior Velho, é possivel identificar uma grande concentracdo de acidentes em qualquer das
trés categorias, o que reforca a complexidade da elaboracdo de estratégias de reducao de
sinistralidade.

No que respeita as colisdes, embora frequentes no interior dos aglomerados, em vias de
hierarquia inferior, é possivel identificar uma grande concentracdo ao longo do tracado das
principais vias arteriais. A Unica excecdo aparenta ser o troco da A9 a norte da interseccao
com a AS8.

Ja os despistes sdo mais representativos, em comparacao com as restantes tipologias, na
zona norte do concelho, principalmente ao longo das vias de nivel | e Il. No entanto, certos
arruamentos e vias na zona sul do concelho apresentam focos igualmente relevantes e que
ndo podem ser ignorados na andlise, de onde se destaca a EN250 no troco entre Catujal e
Sacavém.

Perante o elevado numero de registos torna-se difici, mesmo com o auxilio das
representacdes visuais, a identificacdo clara dos focos de maior concentracdo de sinistros.
Para aumentar a eficiéncia deste processo surge a representacao através de mapas de calor
(heatmaps). O seu principal objetivo é reforcar a identificagdo dos locais com maior
concentracdo de registos, normalmente conhecidos como pontos negros, através de uma
escala de cores. De acordo com a classificagdo da ANSR um ponto negro é definido como um
“lanco de estrada com o maximo de 200 metros de extensdo, no qual se registaram, no ano
em analise, pelo menos 5 acidentes com vitimas e cujo indicador de gravidade (IG) é superior
a 20”. Os mapas de calor foram assim definidos a partir da aglomeracdo de sinistros num raio
de 200 metros de cada registo.

Na figura seguinte fica reforcada a premissa de que os acidentes se concentram em locais
fortemente urbanizados e, naturalmente, com maiores volumes de trafego. O foco de maior
intensidade diz respeito ao centro de Loures, sendo possivel identificar outros, ainda que
com menor “intensidade” no Tunel do Grilo, no final do Eixo Norte-Sul, na Autoestrada 1 (A1)
nos seus quildmetros iniciais, nomeadamente ao km 1,2 e 5, e ainda na Estrada Nacional 10
(EN10), proximo a Praga da Republica. Mais “pontos negros” localizam-se a sudeste no
municipio, nomeadamente em Moscavide, Portela, Camarate e Sacavém.
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Figura 60 — Mapa de calor dos acidentes
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Figura 61 — Mapa de calor dos acidentes — Moscavide, Portela, Sacavém, Prior Velho e Camarate

Nesta primeira aproximac¢do ficam patentes as concentragdes nas imediagdes do tunel do
Grilo, no inicio da A1, no interior de Moscavide, na passagem da EN10 por Sacavém (Praca
da Republica) e nas imedia¢Ges da intersecdo da EN250 com a Estrada Militar.
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Figura 62 — Mapa de calor dos acidentes — centro de Loures

No centro de Loures o local que inspira maiores cuidados diz respeito a intersec¢do das Ruas
Dr. Tedfilo Braga e Antero que Quental com a EN250 (desdobrada na R. Dr. Manuel de Arriaga
e R. Manuel Augusto Pacheco. Outros pontos de concentragdo identificam-se na interse¢do
da Av. Luis de Camdes com a R. Guerra Junqueiro, em Santo Antdnio dos Cavaleiros, no nd
da A8 com a EN250 em Frielas e na rotunda da EN115 no Tojal.
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3.2.2. Atropelamentos

Comecando a andlise com os atropelamentos, e eliminando o ruido visual causado pelas
restantes tipologias, ficam evidentes os focos de concentracdo no interior da malha de
arruamentos em Moscavide, Portela, Prior Velho, Sacavém, Vale de Figueira e S3o Jodo da
Talha, Santo Anténio dos Cavaleiros e Povoa de Santo Adrido. No centro de Loures os
atropelamentos surgem principalmente ao longo dos eixos da EN8 e EN250.
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Figura 63 — Representacdo espacial dos atropelamentos
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Fora dos nucleos principais identifica-se apenas um foco de concentracdo ao longo da EN8
em Sao Sebastido dos Guarreiros bem como, surpreendentemente, no interior do Mercado
Abastecedor da Regido de Lisboa (MARL). No entanto, é importante perceber que os
atropelamentos podem ser motivados por diversos fatores, como sejam as caracteristicas
dos atravessamentos ou a sua auséncia, a distracdo dos condutores ou outros fatores

inesperados.
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. AU , opkt
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Figura 64 — Representacdo espacial dos atropelamentos — Em passagem sinalizada

Mod.40_v3 Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Pédgina 47 de 152



n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Os atropelamentos ocorridos em passagens sinalizadas surgem maioritariamente no centro
de Loures, Sdo Jodo da Talha, Santo Anténio dos Cavaleiros, Sacavém e Moscavide. A sua
ocorréncia podera dever-se a deficiéncias de sinalizagdo ou de visibilidade do
atravessamento. Resumem-se a quatro as ocorréncias onde o atropelamento se deveu ao
desrespeito do semaforo, sendo que nessas situacdes o motivo é imputdvel ao pedo.

Arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Sintra

Odivelas

Amadora

Natureza do Atropelamento/ Rede Viaria 0 1 2km

@ Atravessando fora da passadeira a + de 50m —— Nivel I - Rede Arterial
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) Atravessando fora da passadeira a - de 50m ~—— Nivel Il - Rede Coletora/Distribuid
) p ivel ede Coletora/Distribuidora ETRSB9 TM-06
Nivel IIT - Vias e Caminhos Municipais
- R : opkt
[ Concelhos Vizinhos [ Limites Administratives —— Nivel IV - Arruamento

Figura 65 — Representagdo espacial dos atropelamentos - Fora das passadeiras
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Os atropelamentos a menos de 50 metros de uma passadeira, onde de acordo com o Cédigo
da Estrada ndo é permitido o atravessamento, agregam a maioria das situacdes ocorridas
fora dos locais designados para atravessamento, ou seja, fora das passadeiras. Nestes casos
a solucdo nao passa pelo redesenho da via, mas sim pela promocdo da alteracdo dos
comportamentos. Ja os atropelamentos a mais de 50 metros de uma passadeira,
representados a laranja, indiciam a necessidade de instalacdo de novos atravessamentos de
pedes.

Arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Sintra

Odivelas

Amadora
Natureza do Atropelamento/ Rede Viaria 0 1 2 km
@ Transitando pela berma ou passeio Nivel [ - Rede Arterial
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» 5 ; ETRS89 TM-06
Nivel III - Vias & Caminhos Municipais
i i inistrativos —— Nivel IV - A t I:lFIl:

[ concelhos Vizinhos [ Limites Administrativos ivel IV - Arruamento

Figura 66 — Representacdo espacial dos atropelamentos - Fora da faixa de rodagem
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As situaces onde os atropelamentos ocorrem fora da faixa de rodagem, contabilizando
dezanove ocorréncias, encontram-se dispersos pelo municipio embora seja possivel
identificar um foco de concentracdo na Portela. Apesar de nestes casos o atropelamento
dever-se a distracdo dos condutores, a solugcdo nos pontos de maior concentracao de

sinistros poderd passar pelo refor¢o da separacao fisica entre o passeio e a faixa de rodagem,
com a instalacdo de barreiras.

Arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Qdivelas

Amadora Lichoa

Natureza do Atropelamento/ Rede Viaria

0 1 2 km
(O Transitando pela direita da faixa de rodagem = Nivel | - Rede Arterial
@ Transitando pela esquerda da faixa de rodagem ~—— Nivel II - Rede Coletara/Distribuidora Sistema de Coordenadas

ETRS89 TM-06
@ Em plena faixa de rodagem Nivel III - Vias e Caminhos Municipais

: opkE
[] Concelhes Vizinhos [__] Limites Administrativos Nivel 1V - Arruamento A

Figura 67 — Representacdo espacial dos atropelamentos - Na faixa de rodagem
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Os atropelamentos na faixa de rodagem localizam-se, maioritariamente, na metade sul da
area em analise, ou seja, nos aglomerados urbanos. este tipo de sinistros se regista sempre
préximo a grandes vias arteriais ou pelo menos distribuidoras/coletoras, ainda que a sua
localizacdo exata se registe nos arruamentos urbanos. Estes poder-se-do dever a auséncia de
passeios, a largura insuficiente dos mesmos ou a distracao dos pedes, levando a utilizacdo da
faixa de rodagem para circular, devendo cada caso ser analisado isoladamente.

Arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Qdivelas

Amadora Lishoa

Natureza do Atropelamento/ Rede Viaria 0 1 2 km

@ Em trabalhos na via = Nivel I - Rede Arterial
Sistema de Coordenadas

S d d te na f: tras obstaculo) = Nivel I - Rede Coletora/Distribuid
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[ concelhes Vizinhos [_] Limites Administratives ~ —— Nivel 1V - Arniamento A

Figura 68 — Representac¢do espacial dos atropelamentos — Por obstaculo na via
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Terminando com os atropelamentos sob Circunstancias Especiais, a existéncia de obstaculos
na via publica surge como principal motivo. Estes casos devem-se a alteracbes temporadrias
no desenho da via ou a questdes comportamentais, pelo que as solugdes deverao passar pela
sensibilizacdo e pelo reforco da sinalizacdo em situacdes onde seja necessaria a ocupacao
total ou parcial do passeio. De notar que a categoria referente aos trabalhos na via regista
dois atropelamentos em autoestradas, sendo estes na A8 e A9.

Vila Franca de Xira

Odivelas

Amadora
Lisboa
Distribuicao dos Atropelamentos/ Rede Viaria 0 1 2km A

Wiaeeilt i Hicle —— Nivel I - Rede Arterial [] concelhos Vizinhos ]

. N . o Sistema de Coordenadas

~—— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora |:| Limites Administrativos ETRS89 TM-06
Nivel III - Vias e Caminhos Municipais

_ opkE

Menor Intensidade — Nivel IV - Arruamentos

Figura 69 — Mapa de calor dos atropelamentos
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O mapa de calor anterior permite identificar oito focos significativos de concentragdo de
atropelamentos no concelho de Loures, todos em territério urbano e na sua grande maioria
em vias sob jurisdicdo do municipio. As representagdes que se seguem consideram um raio

de influencia de cada sinistros de 100m.

Distribuicao dos Atropelamentos em Sacavém 0 50 100m
: : [ —
MalRnteieiaseis —— HNivel I - Rede Arterial [ concelhes vizinhos '
: S— s A Sistema de Coordenadas
~——— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos ETRS89 TM-06
Nivel III - Vias e Caminhos Municipais
opkt

Menor Intensidade —— Nivel IV - Arruamentos

Figura 70 — Mapa de calor dos atropelamentos — Sacavém
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Em Sacavém destacam-se as imediacGes da Rotunda Francisco Araujo, na interse¢do da EN10
com a Av. S3o José, com um total de sete atropelamentos. Também o cruzamento entre a
Av. de S3o José e a R. Padre Filinto Ramalho se demonstrou conflituoso, pela falta de
visibilidade da passadeira existente. ldentificam-se mais trés focos de concentracdo de
atropelamentos, na Rua Auto da Palma Carlos, proximo a reparticdo das Financas, na Rua

Estado da India (EN10), e na envolvente ao Jardim Municipal da Praga da Republica.

Distribuicao dos Atropelamentos em Portela 0 50 100m
. . [
Malce Jtchislilscle —— Nivel I - Rede Arterial [] concelhos Vizinhos
. N . o Sistema de Coordenadas
~—— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos ETRS39 TM-06
Nivel III - Vias e Caminhos Municipais
opkt
Menor Intensidade — Nivel IV - Arruamentos

Figura 71 — Mapa de calor dos atropelamentos — Portela
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Na Portela é evidente a concentracdo de atropelamentos (cinco registos) na Rotunda Nuno
Rodrigues dos Santos, na intersecdo imediatamente a norte do edificio do Centro Comercial.

Na Avenida da Republica, outra via a considerar, os incidentes sdo mais dispersos.

Distribuicao dos Atropelamentos em Camarate 0 50 100m
Malce Jtchislilscle —— Nivel I - Rede Arterial [] concelhos Vizinhos
. N . o Sistema de Coordenadas
~—— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos ETRS39 TM-06
Nivel III - Vias e Caminhos Municipais
opkt
Menor Intensidade — Nivel IV - Arruamentos

Figura 72 — Mapa de calor dos atropelamentos — Camarate
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Em Camarate, denota-se a concentracao de atropelamentos no eixo da R. Avelino Salgado de
Oliveira e logo a norte, na perpendicular, a R. Eduardo Augusto Pinto. Nesta zona, foram
contabilizados pelo menos 16 atropelamentos ao longo dos 5 anos.

Distribuicao dos Atropelamentos em Fetais (Camarate) 0 50 100m

. . [
Malce Jtchislilscle —— Nivel I - Rede Arterial [] concelhos Vizinhos )
. o o o Sistema de Coordenadas
~—— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos ETRS39 TM-06
Nivel III - Vias e Caminhos Municipais
opkt
Menor Intensidade —— Nivel IV - Arruamentos

Figura 73 — Mapa de calor dos atropelamentos — Fetais

Da figura anterior é notdria a concentracdo ao longo da Rua de Fetais, principalmente nas
imediacGes da paragem de autocarro que representa o término das linhas 207 e 717 da
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Carris. O elevado fluxo de pedes combina-se com o trafego intenso de ligacdo ao Eixo Norte-
Sul, passeios estreitos e estacionamento ilegal, levando a que 14 atropelamentos tenham
sido verificados neste arruamento nos ultimos cinco anos.

Distribuicao dos Atropelamentos em 5t°. Anténio dos Cavaleiros 0 50 100m

. . [
Malce Jtchislilscle —— Nivel I - Rede Arterial [] concelhos Vizinhos
. o o o Sistema de Coordenadas
~—— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos ETRS39 TM-06
Nivel III - Vias e Caminhos Municipais
opkt
Menor Intensidade —— Nivel IV - Arruamentos

Figura 74 — Mapa de calor dos atropelamentos — Santo Antdnio dos Cavaleiros

Em Santo Antdnio dos Cavaleiros o maior foco de atropelamentos é claramente visivel no
cruzamento da Rua Guerra Junqueiro com a Av. Luis de Camdes. Trata-se de uma intersec¢do
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entre arruamentos com perfil retilineo e com uma pendente significativa, potenciando a

circulacdo automovel a velocidades elevadas.

Distribuicao dos Atropelamentos no centro de Loures

Maicx Intensidade —— Nivel I - Rede Arterial [ concelhos Vizinhos

~——— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos

Nivel III - Vias e Caminhos Municipais

Menor Intensidade —— Nivel IV - Arruamentos

0 50 100m

[ S——

Sistema de Coordenadas

ETRS89 TM-06

opk

Figura 75 — Mapa de calor dos atropelamentos — centro de Loures

No centro de Loures destacam-se o cruzamento da R. de Olivenga com a R. Antero de Quental

e R. Manuel Augusto Pacheco (EN 250) e a Rua Frederico Tarré, nas traseiras do edificio da
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Camara Municipal, ambas com trés registos. Nestes casos, a existéncia de arruamentos de

sentido Unico é propicia ao aumento da velocidade de circulagao.

Distribuicao dos Atropelamentos em Sao Joao da Talha 0 50 100m
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opk
Menor Intensidade — Nivel IV - Arruamentos

Figura 76 — Mapa de calor dos atropelamentos — Sdo Jodo da Talha

Em S3o Jodo da Talha evidencia-se o ramo de acesso a Al na rotunda do Ecoparque, assim
como a rotunda do lado oposto a autoestrada. Tratando-se de dois locais com elevado fluxo
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rodovidrio torna-se clara a propensao para situacdes de conflito entre o pedo e os veiculos
nos pontos de atravessamento.

Distribuicao dos Atropelamentos em Bucelas 0 50 100m A
Bhalt intartsidad — Nivel I - Rede Arterial [ concelhes vizinhos ]
: W— s A Sistema de Coordenadas
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Nivel III - Vias e Caminhos Municipais
opk
Menar Intensidade — Nivel IV - Arruamentos

Figura 77 — Mapa de calor dos atropelamentos — Bucelas

A figura anterior ilustra que, em Bucelas é clara a concentracdo de atropelamentos no
atravessamento do aglomerado urbano pela EN115 e EN116, situacdo que é potenciada
pelos volumes elevados de trafego e a exiguidade dos passeios.
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3.2.3. Colisoes

As colisdes surgem distribuidas por todo o territério concelhio, embora maior incidéncia nos
territérios mais densos e nas vias arteriais com maior utilizacdo. Esta distribuicdo impede a
identificacdo direta de focos de concentragao de colisGes que poderdo dever-se a deficiéncias
no tracado das vias, a inadequacdo da velocidade de circulacdo as caracteristicas das vias e
aos volumes de trafego.

Arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Sintra

Qdivelas

Amadora

Natureza do Acidente/ Rede Viaria

@ Colisdo

0 1 2km
| —]
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—— MNivel IV - Arruamento

Figura 78 — Representacdo espacial das colisdes
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Vila Franca de Xira

Odivelas

Amadora
Lisboa
Distribuicao das Colisdes/ Rede Viaria 0 1 2km A
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. N . o Sistema de Coordenadas
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— _ opkE
Menor Intensidade — Nivel IV - Arruamentos

Figura 79 — Mapa de calor das colisGes

A conversao da representacdo para mapa de calor auxilia a interpretacao dos dados. Dado
que as colisdes representam 58% do total dos registos, o mapa de calor desta tipologia de
sinistros assemelha-se ao da globalidade dos acidentes em Loures. Os maiores focos de
concentragdo surgem assim no Tunel do Grilo, no final da Al e no centro de Loures.
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3.2.4. Despistes

No que diz respeito aos despistes verifica-se uma relacao diretamente proporcional entre a
sua frequéncia e o nivel hierdrquico das vias, situacdo expectavel dada a relacdo direta com
a velocidade de circulagao.

Arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Sintra

Odivelas

Amadora

Natureza do Acidente/ Rede Viaria 0 1 2km
® Despiste Nivel I - Rede Arterial [ concelhos Vizinhos
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Mivel IIT - Vias e Caminhos Municipais
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Figura 80 — Representacdo espacial dos despistes

E, assim, na rede arterial que os mesmos sdo mais frequentes, destacando-se a A8 entre
Montachique e Murteira e entre o Infantado e Olival Basto, o extremo norte do Eixo Norte-
Sul, a reta da Bobadela da A1, o extremo norte do IC2 em Santa Iria da Azoia e o trogo da
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EN115 entre Sdo Julido do Tojal e Bucelas. Ndo podem, no entanto, ser ignorada a
concentracdo de despistes um pouco por toda a rede de arruamentos urbanos. A
representacao dos despistes segundo um mapa de calor reforca esta andlise.

Vila Franca de Xira

Odivelas

Amadora
Distribuicao dos Despistes/ Rede Viaria 0 1 2km A
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Figura 81 — Mapa de calor dos despistes
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3.2.5. Por tipo de veiculo envolvido

Uma outra vertente de andlise foca-se na tipologia de veiculo envolvida em cada sinistro,
tendo sido dado destaque aos sinistros envolvendo, pelo menos, um veiculo pesado ou um
velocipede.

arruda dos Vinhos

Vila Franca de Xira

Sintra

Odivelas

Amadora
Natureza do Acidente com Veiculos Pesados/ Rede Viaria 0 1 2 km A
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Figura 82 — Representacdo espacial dos acidentes envolvendo veiculos pesados — por natureza
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Vila Franca de Xira
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Amadora :
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Figura 83 — Representacdo espacial dos acidentes envolvendo veiculos pesados — por tipologia de
vitima

Nos acidentes com envolvimento de veiculos pesados as colisées dominam claramente o
panorama, sendo relativamente poucas as ocorréncias por despiste ou atropelamentos. A
frequéncia destes registos é mais elevada ao longo das vias de grande capacidade (IC2, Al e
CRIL). Quanto a tipologia de vitima, os acidentes com esta tipologia de veiculos produzem
inevitavelmente mais vitimas com gravidade acrescida. Para os 233 acidentes envolvendo
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pelo menos um veiculo pesado, foram contabilizadas 9 vitimas mortais e 18 feridos graves,
proporcao que se considera elevada para a totalidade dos registos.
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Sintra

Odivelas

Amadora
Natureza do Acidente com Velocipedes/ Rede Viaria 0 1 2km A
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Figura 84 — Representacdo espacial dos acidentes envolvendo velocipedes — por natureza

Olhando para os acidentes com envolvimento de velocipedes, estes concentram-se nos
nucleos urbanos de maior densidade populacional como Moscavide, Portela, Sacavém, Prior
Velho e o centro urbano de Loures. As colisdes dominam também os registos, sendo que os
despistes e atropelamentos sdo praticamente residuais, tendo sido registado apenas um
atropelamento, em Sacavém.
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Figura 85 — Representacdo espacial dos acidentes envolvendo velocipedes — por tipologia de vitima

Contrariamente aos acidentes com veiculos pesados, a gravidade dos sinistros com

velocipedes é significativamente menor, com os feridos leves a dominar a tipologia de vitima.

Para um total de 100 registos apenas se registaram dois feridos graves e uma Unica vitima

mortal.
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3.2.6. Por faixa etaria da vitima

Outro ponto importante na analise diz respeito a distribuicao por faixa etdria das vitimas. Na
base de dados disponibilizada a idade de cada vitima encontra-se estratificada em faixas com
cerca de 10 anos. Para efeitos de analise foram selecionadas seis faixas etdrias: 0-9, 10-19,
20-29, 30-64, 65 a 80 e 80 ou mais anos de idade.
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Amadora :
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Figura 86 — Representagao espacial dos acidentes com vitimas entre 1 e 9 anos — por tipologia de
vitima
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O mapa anterior retrata as vitimas existentes com idades compreendidas entre os 1 e 0s 9
anos de idade. O Unico registo de vitima mortal, resultante de uma colisdao entre um veiculo
ligeiro e um velocipede, localiza-se num arruamento residencial em Sacavém. E evidente uma
maior concentracdo nos principais aglomerados do concelho, nomeadamente Sacavém e
Loures, embora longe de qualquer estabelecimento de ensino.

Vila Franca de Xira

Odivelas

Amadora :
Lisboa
Tipologia de Vitima - Faixa Etaria 10 a 19 anos 0 1 2km A
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_ aopk
—— Nivel IV - Arruamentos

Figura 87 — Representacdo espacial dos acidentes com vitimas entre 10 e 19 anos — por tipologia de
vitima
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Na faixa compreendida entre os 10 e 19 anos a distribuicao espacial dos sinistros evidencia
focos de concentracdo no centro de Loures, Santo Antdnio dos Cavaleiros, Fetais, Sacavém e
S3do Jodo da Talha. Da relagdo com estabelecimentos de ensino apenas se registaram
atropelamentos nas imedia¢des da ES José Cardoso Pires e da EB2/3 Santa Iria da Azoia, do

qual resultou 1 ferido grave em cada.
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Vila Franca de Xira

Figura 88 — Representacdo espacial dos acidentes com vitimas entre 20 e 29 anos — por tipologia de
vitima
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A distribuicdo geografica da faixa etaria entre os 20 e os 29 anos demonstra um aumento
expressivo no niumero de registos nas vias da rede arterial bem como nas vias de maior nivel
hierdrquico no interior dos aglomerados de maior densidade populacional.

uda dos Vinhos
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Figura 89 — Representagdo espacial dos acidentes com vitimas entre 30 e 64 anos — por tipologia de
vitima

A faixa etaria seguinte (30 a 64 anos) segue os padrdes globais de distribuicdo espacial dos
sinistros no municipio, situacdo esperada dado estar em consideracdio um estrato
relativamente extenso na piramide etaria.
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Vila Franca de Xira

Odivelas

Amadora :
Lisboa
Tipologia de Vitima - Faixa Etaria 65 a 84 anos 0 1 2 km A
@ Vitimas Mortais —— Nivel I - Rede Arterial [] concelhos Vizinhos )
A ’ N o o Sistema de Coordenadas

@ Feridos Graves —— Nivel II - Rede Coletora/Distribuidora  [__] Limites Administrativos ETRS89 TM-06

©  Feridos Leves Nivel III - Vias e Caminhos Municipais

, opk
—— Nivel IV - Arruamentos

Figura 90 — Representagdo espacial dos acidentes com vitimas entre 65 e 84 anos — por tipologia de
vitima

Da andlise a faixa dos 65 aos 84 anos é evidente um peso consideravel dos sinistros na via
arterial, principalmente na Al e A8, embora a maior parte dos registos tenha lugar no interior
dos aglomerados.
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Figura 91 — Representacdo espacial dos acidentes com vitimas com 85 ou + anos — por tipologia de
vitima

Os sinistros com vitimas com 85 ou mais anos de idade apresentam uma abrangéncia
territorial limita, estando principalmente concentrados préximo ao limite nascente do
concelho, nomeadamente em Moscavide, na portela e em S3o Jodo da Talha. A Unica vitima
mortal resultou de um atropelamento na Rua Estado da india (EN10) em Sacavém. Em
territérios rurais ndo sdo identificados quaisquer registos.
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3.2.7. Por condicdes de aderéncia da via

A andlise a distribuicdo espacial dos sinistros tendo em conta as condi¢des de aderéncia da

via permite averiguar a existéncia de pontos onde o tracado propicia um
sinistralidade em condicdes adversas.

aumento da

Mafra

Sintra
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Sintra

QOdivelas

/\mador
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Figura 92 — Representacdo espacial dos acidentes - Em fungdo das condi¢Ges de aderéncia da via
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Através do mapa anterior, face a dispersao territorial dos registos, ndo é possivel identificar
diferencas claras entre a localizacdo dos sinistros ocorridos em condi¢des de piso limpo e
seco das restantes condi¢cOes de aderéncia da via. A solugao passa entdo pela representacao
diferenciada através de mapas de calor.
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Figura 93 — Mapa de calor de acidentes registados com piso seco ou limpo
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Vila Franca de Xira
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Figura 94 — Mapa de calor dos acidentes registados com o piso ndo seco ou limpo
Em condigGes de piso seco e limpo os focos de sinistralidade sdo em maior nimero e mais

dispersos pelo municipio. Quando a analise se restringe as condi¢des nao ideais de aderéncia
a via os dois principais focos surgem no centro de Loures (nas imediacdes da Rua Antero de
Quental e Rua Olivenga, foco este ja identificado inimeras vezes neste diagndstico) e no nd
do Eixo Norte-Sul com a CRIL. Em mais de 90% dos casos estes dizem respeito a colises. Num
segundo grau de importancia tem-se o inicio da Al, a CRIL, a zona de Moscavide e o centro

de Sacavém.
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3.2.8. Identificacdao de pontos negros

A analise aos pontos negros identificou um total de 37 pontos de concentragao de acidentes.

Em anexo a este relatdrio é apresentado, em detalhe,

Ponto Freguesia
P1 Rua Bento Jesus Caraga UF Moscavide e Portela
P2 Rua Francisco Marques Beato
P3 No IC2
P4 Rotunda Nuno Rodrigues dos Santos
P5 Avenida Severiano Falcdo UF Sacavém e Prior
P6 Avenida das Comunidades Velho
P7  Avenida de S3o José
P8 Praca da Republica
P9  EN10 (Préxima a Copam) UF Santa Iria da Azdia,
R. Dom Afonso Henriques e Deputado Pedro Botelho S3do Jodo da Talha e
P10 Neves Bobadela
P11 R. Alfredo Vitorino da Costa
P12 N6 IC2 com o ramal da EM10
P13 Cruzamento da EN10 com a EN115-5
P14 Curva IC2 junto ao Bairro dos Forninhos
P15 Cruzamento EN115 com R. Alexandre Herculano
P16 Rotunda EN10 com a R. Dom Afonso Albuquerque
P17 Rua de Fetais UF de Camarate, Unhos
P18 Rua dos Bombeiros Voluntarios de Camarate e Apelagdo
P19 Largo Engenheiro Armando Bandeira Vaz
P20 Avenida das Forgas Armadas
Cruzamento da EN250 com a Avenida das Forgas
P21 Armadas
Avenida das For¢cas Armadas (Parque Desportivo 12
P22 Maio)
P23 N6 A8 com EN250 (Frielas) UF de Santo Antdnio dos
P24 Rotunda EN8 com EN250 Cavaleiros e Frielas
P25 Rotunda Antdnio Morais
P26 Avenida Luis de Camdes com Rua Guerra Junqueiro
Rua Antdénio Sérgio com Av. Prof. Dr. Armando dos
P27 Santos
Rua Cidade Rio de Janeiro com EN8 e Avenida Nicolau Loures
P28 Breyner
Ruas Antero de Quental, Manuel Augusto Pacheco e Dr.
P29 Manuel de Arriaga
P30 Rua Avelar Brotero
P31 NO A8 com EN115
P32 Rua Combatentes do Ultramar (EN8)
P33 Rotunda EN115 Tojal UF de Santo Antdo e Sao
P34 Curva EN115 Tojal Julido do Tojal
P35 Rotunda Largo do Espirito Santo Bucelas
P36 Rua Antdnio dos Santos Saude e Vida Fanhoes
P37 EN374-2 em Montachique Lousa
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Figura 95 — Localiza¢do dos pontos de concentragdo de acidentes
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4. Definicao de metas e objetivos

4.1. Area de intervengdo

A Matriz de Haddon é uma ferramenta para a prevencao de lesdes, desenvolvida como uma
forma de categorizar as intervencdes de seguranca rodovidria de acordo com duas
dimensdes: uma cadeia temporal de eventos, dividida em trés fases (pré-acidente, acidente
e pos-acidente); e os elementos do sistema de trafego que sdo o elemento humano, o veiculo

e a envolvente.

Tabela 8 - Matriz de Haddon para a prevencgdo de lesGes
(Fonte: ANSR, 2009)

Comportamento Veiculos e
dos utentes Equipamento
Antes do
acidente
No
acidente
Avaliagdo
¢ Estudo das

Depois do | comportamental . .
. circunstancias
acidente dos condutores )
. do acidente
envolvidos

Meio envolvente e
infraestrutura
Concegao, construcao,
sinalizagdo, conservagao
e requalificacdo das vias

Melhoria da capacidade
de aviso e alerta

Investigacdo das
circunstancias da
ocorréncia do acidente;
implementagdo das
medidas corretivas

Fatores socio culturais e
ambientais

Educacgdo civica, escolar e
profissional

Utilizagdo sistematica dos
dipositivos de seguranca;
0 socorro como prioridade
civica

Educagdo para o
socorrismo

Um Plano de Seguranca Rodovidria deve incidir em todas as células desta matriz, embora
recaia sobre as autoridades publicas uma maior responsabilidade sobre os elementos
respeitantes ao meio envolvente e infraestrutura. Neste sentido, a esta matriz encontram-se
associadas diversas a¢Oes transversais, permitindo uma ac¢do coordenada dos diferentes
organismos envolvidos na implementacdo de um PMSR. Estes diferentes organismos
encontram-se dispostos em diferentes estruturas de acompanhamento, cada uma com

competéncias especificas.
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4.2. Estruturas de Acompanhamento

Dado o carater complexo das matérias relacionadas com a seguranca rodovidria, a ANSR
aconselha que tal seja objeto de acompanhamento por parte de uma estrutura auténoma
composta por técnicos especializados, com a missao de estudar, desenvolver, implementar
e controlar as politicas municipais de seguranca rodoviaria.

Estrutura Técnica de Apoio (ETA)

Esta estrutura enquadra a acdo de todos os departamentos que de forma direta ou indireta
possam contribuir para as tematicas da mobilidade, transito e seguranca rodovidria. Deve
realizar o levantamento de problemas e potenciais conflitos do sistema de mobilidade do
municipio e apresentar solucdes técnicas para a sua resolucdo, bem como a sua
monitorizacdo. Comparativamente a estrutura padrdo definida pela ANSR, a Estrutura
Técnica de Apoio, por agregar tarefas de controlo do cumprimento da eficicia das solucdes,
agrupa também as funcdes inicialmente designadas para o Observatdrio Municipal de
Seguranca Rodoviaria. Esta simplificacdo da estrutura de acompanhamento foi definida em
prol da eficiéncia.

Constituicdo da ETA:

e Servico Municipal de Protecdo Civil (SMPC);

e Departamento de Planeamento do Territorio (DPU), ou técnico por ele designado;

e Departamento de Logistica, Transportes e Oficinas (DLTO), ou técnico por ele
designado;

e Departamento de Obras Municipais (DOM), ou técnico por ele designado;

e Departamento Financeiro e Controlo de Gestdo (DFCG), ou técnico por ele
designado.

Conselho Consultivo de Seguranca Rodoviaria (CCSR)/ Conselho Consultivo de Mobilidade

(CCM)

Esta estrutura estd desenhada com vista a promover o debate e a partilha de competéncias

e qualificacdes em prol da implementag¢do do Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria. Este
conselho, funcionando na dependéncia do Municipio, é composto por uma comissao
permanente. Conforme proposto no Plano de Mobilidade e Transportes do municipio de
Loures, encontra-se em consideracdo a formalizacdo de um Conselho Consultivo de
Mobilidade. Nesse sentido, e de forma a diminuir a duplicagdo de estruturas, entende-se que
o CCSR podera integrar o CCM, devendo, no entanto, garantir que os seguintes membros
fagam parte da sua comissdao permanente:

e Presidente da CM Loures;

e Vereadores com os Pelouros de Obras Municipais, Mobilidade e Transportes,
Financiamentos Comunitarios, entre outros que se julguem pertinentes;

e Coordenador da Estrutura Técnica de Apoio (ETA);

e Representante da Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil (ANEPC);

e Representante de cada corporacdao de Bombeiros;
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e Representante da Policia de Seguranca Publica (PSP);

e Representante da Guarda Nacional Republicana (GNR);

e Representante da Policia Municipal de Loures;

e Representantes de Escolas Secundarias, Basicas, de Primeiro Ciclo e Colégios.

As reunides do Conselho Consultivo poderdo contar a presenca de outros elementos, na
guando o plano de trabalhos o justificar. De entre outras entidades a convidar para estas
reunides encontra-se, embora ndo limitada, a seguinte listagem:

e Pelouros da Educacdo, Agao Social e Desporto;

e Representante da Assembleia Municipal;

e Presidentes das Juntas de Freguesia;

e Representante do Hospital Beatriz Angelo;

e Representante do Instituto Tecnoldgico e Nuclear de Loures (ITN — U.Lisboa).

Esta divisdo garante que a comissdao permanente relne os principais agentes do executivo
com responsabilidade na temdtica da seguranca rodoviaria, assim como outras entidades
detentoras de conhecimento atualizado sobre as dindmicas da sinistralidade no concelho.

4.3. Objetivos Quantitativos

A Visdo Zero 2030, a nova Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria que sucederd ao
PENSE 2020, baseia-se nos pilares do Sistema Seguro, o qual defende uma abordagem
multidisciplinar com o intuito de evitar mortes e feridos graves no transito.

O sistema reconhece que as pessoas tém limitacdes e cometem erros que podem ocasionar
acidentes. Entretanto, defende que o sistema rodovidrio deva ser autoexplicativo a fim de
minimizar esses erros e ser capaz de absorvé-los. A Visdo Zero trata a seguranca rodovidria
como uma responsabilidade partilhada tanto por quem planeia o espagco, como por quem o
gere e o utiliza. Cabe assim essa preocupagdo aos politicos, aos agentes fiscalizadores das
vias, aos prestadores de socorro e a comunidade em geral.

A mais recente estratégia nacional definird os objetivos estratégicos a serem adotados em
Portugal referentes a segurancga rodoviaria nos 10 anos, decorrendo ja desde 2020 e até
2030. Para orientar a acdo do poder publico, serdo divulgados Planos Bienais definindo os
objetivos operacionais. Deseja-se alcangar até 2030 uma redugdo no nimero de acidentes
viarios com vitimas e a reducao de pelo menos 50% de mortes no transito e de feridos
graves face aos niveis atuais. Tais objetivos destinam-se a alcancar a Visdo Zero em 2050.

No periodo anterior a pandemia, entre 2017 e 2019, verificava-se no concelho de Loures uma
tendéncia crescente no niumero de acidentes com vitimas e no niumero de feridos graves.
Naturalmente que durante a pandemia assistimos a uma reducdo dos volumes de trafego e
do nimero de pedes na via publica, principalmente em 2020, o que teve como consequéncia
uma reducdo notdria no nimero de acidentes e no total de vitimas. O registo de vitimas
mortais, no entanto, tende a seguir padrdes distintos, com os valores mais altos a terem lugar
nos anos de 2018 e 2021.

O relatdrio de sinistralidade provisério de 2022, publicado pela ANSR (2022b) indica que até
setembro deste ano o total de acidentes com vitimas em Portugal Continental, entre janeiro
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e setembro é 7,6% inferior ao registado no mesmo periodo em 2019, embora a variacdo no
total de vitimas mortais seja significativamente inferior (-1,9%). No caso particular de Loures,
registaram-se 6 vitimas mortais, valor superior a todo o ano de 2017 ou 2019. Com a
diminuicdo gradual dos efeitos da pandemia, facto que é comprovado pela retoma nos niveis
de trafego é de esperar que os indices globais de sinistralidade em 2022 se aproximem dos
valores de 2019.

Neste sentido, foram estabelecidas duas metas de reducao de sinistralidade. A primeira, para
o ano de 2025, aponta para uma redugdo de 15% no numero de acidentes com vitimas face
ao valor registado em 2022. J4 a segunda, para o ano de 2030, ambiciona uma redugao de
50% face a 2022 no numero de acidentes com vitimas.
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Figura 96 - Evolugdo desejada para o numero de acidentes com vitimas até 2030

Esta tendéncia desejada aponta assim para uma redugdo para cerca de 600 acidentes com
vitimas em 2025 e para menos de 400 em 2030. Embora seja uma meta ambiciosa importa
lembrar que se encontra em linha com os objetivos a nivel nacional.

Para garantir o cumprimento destas metas é fundamental que a estratégia do Plano
Municipal de Seguranca Rodovidria se articule segundo uma perspetiva multidisciplinar,
alicercada nos 4 pilares do Sistema Seguro.

Mod.40_v3 Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Pégina 83 de 152



n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

4.4. Objetivos Estratégicos

Enquanto a abordagem tradicional colocava o foco principal no fator
humano/comportamental, a abordagem de Sistema Seguro coloca o foco nos outros dois
intervenientes do sistema: o veiculo e a infraestrutura sem, no entanto, retirar a
responsabilidade ao condutor. existe agora a intencdo de garantir uma maior integracao
entre os elementos deste sistema, de tal forma que no caso de falha em um destes
elementos, os outros sejam capazes de a acomodar a fim de evitar danos mais gravosos.

O alcance dos objetivos de zero mortos na estrada e também de zero feridos graves apenas
podera sera atingido com esforco e investimento em educacdo de transito, campanhas de
sensibilizagao e fiscalizagdo, melhoria continua da gestdo do transito e planeamento de
infraestruturas de transportes mais seguras.

Na altura da elaboracdo deste documento, aguardava-se ainda a publicacdo da estratégia
Visdo Zero 2030. Portanto, optou-se por definir objetivos estratégicos de acordo com a
Ultima estratégia vigente (PENSE 2020), garantindo um alinhamento destes com os ideais
perseguidos pelo Sistema Seguro. Dos cinco objetivos estratégicos do PENSE 2020
selecionaram-se quatro com potencial de atuacdo por parte da Camara Municipal de Loures.

OE 1 — Melhorar a Gestdo da Seguranca Rodoviaria

O primeiro objetivo estratégico traz a proposta de estudar, desenvolver e implementar um
conjunto articulado de ag¢bes que permita obter um conhecimento mais aprofundado do
sistema de transporte rodovidrio, em geral, e da sinistralidade rodoviaria, em particular,
tanto ao nivel da sua caraterizagdo e causas como das suas consequéncias. Uma base de
dados atualizada e com informagdes relevantes permitird uma atuagdo mais consistente por
parte da Administracdo Publica.

OE 2 — Aumentar a Seguranca dos Utilizadores

A fim de promover o comportamento seguro por parte dos utilizadores das vias, sdo incluidas
acOes de educacdo e formacdo especifica a cada parte envolvida, bem como a busca pela
melhor forma de transmissdo da informacdo. Ressalta-se também a necessidade de
programas que intervenham no comportamento de grupos mais vulnerdveis.

E de fundamental importancia a intervencdo das autarquias locais, através do exercicio das
suas competéncias proprias, bem como pela maior proximidade com as populacdes e os
utilizadores da via publica, dentro e fora das localidades.

OE 3 — Aumentar a seguranca da infraestrutura

Este objetivo visa aperfeicoar o planeamento das infraestruturas viarias e do espaco urbano,
de forma a tornar o sistema mais legivel e seguro para todos os utilizadores. Preocupa-se
também em avaliar a qualidade das infraestruturas existentes e propor medidas de corre¢ao
de eventuais problemas, bem como melhorar a¢des de manutencgao.

OE 4 — Melhorar a Assisténcia e o Apoio as Vitimas

Conhecida, como €, a importancia da rapidez e da qualidade da resposta (meios humanos e
materiais, empregues em funcdo das ocorréncias) no socorro as vitimas da sinistralidade
rodoviaria, torna-se necessario intervir no processo, tendo em vista a otimizacdo da cadeia
de intervenientes.
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4.5. Objetivos Operacionais

Os objetivos operacionais definidos nesta seccdo mantém uma relacdo direta com o nivel
hierdrquico superior (objetivos estratégicos) e direcionam o resultado que se deseja atingir
mediante a implementacdo das diversas acdes planeadas. Para os quatro objetivos
estratégicos definidos anteriormente sdo definidos sete objetivos operacionais:

OE1 — MELHORAR A GESTAO DA SEGURANGA RODOVIARIA

00 1 — Garantir o planeamento e execucdo adequada da estratégia de seguranca
rodovidria no concelho;

00 2 — Melhorar o sistema de recolha, tratamento e disponibilizacdo da informacao
sobre seguranca rodovidria;

00 3 - Promover o envolvimento das forcas de seguranca;

00 4 — Melhorar o sistema de alocacdo de recursos financeiros para a seguranca
rodovidria;

OE2 — AUMENTAR A SEGURANCA DOS UTILIZADORES

00 5 — Promover a educacdo e a formacgdo para o desenvolvimento de uma cultura
de seguranca rodovidria;

00 6 — Melhorar a eficiéncia das campanhas de comunicacao;
OE3 — AUMENTAR A SEGURANCA DA INFRAESTRUTURA

00 7 — Promover a melhoria da Rede Rodoviaria Municipal;
OE4 — MELHORAR A ASSITENCIA E O APOIO AS VITIMAS

00 8 — Promover a otimizacdo do socorro, do tratamento e da reabilitacdo das
vitimas da sinistralidade rodovidria.
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4.6. Agoes

As acles representam o nivel hierarquico seguinte na estruturacdo do PMSR. As acdes
materializam-se em uma ou mais medidas, que consistem em ferramentas praticas de
implementacdo e/ou de monitorizacdo dos resultados. Com esta estrutura é possivel
compartimentar de forma mais eficiente a atuacdo dos diferentes agentes.

OE1/ 00 1/ A1 - Estabelecer formalmente o Conselho Consultivo de Mobilidade
Esta primeira acdo materializa-se numa medida.

1. Criar o Conselho Consultivo de Mobilidade e definir a sua estrutura de

funcionamento

Entende-se que o Conselho Consultivo de Mobilidade, em definicdo no ambito do Plano de
Mobilidade e Transportes de Loures, atualmente em execucdo, tera um papel fundamental
na definicdo, implementacdo e atualizacdo da estratégia do municipio para a seguranca
rodovidria. A sua composicdo, por reunir ndo s6 o executivo, mas também os principais
agentes no concelho com conhecimento na tematica da sinistralidade rodovidria, é
fundamental para garantir a pertinéncia da estratégia e a sua atualizacdo as dinamicas de
sinistralidade.

A definicdo formal deste conselho constituird o primeiro passo desta acdo. Este passo devera
ser seguido da definicdo da sua estrutura de funcionamento, que dever3d, preferencialmente,
estar ancorada em reunides regulares da Comissdao Permanente. Esta calendarizagdo devera
ser ajustada em funcdo da ocorréncia de eventos de massas, bem como outros como a
Semana Europeia da Mobilidade e o inicio do ano letivo.

Na primeira reunido deste conselho devera ser decidida a constituicdo da Estrutura Técnica
de Apoio. O conselho deverd, de seguida, focar-se na afericdo das condi¢cbes de
preenchimento do BEAV. Atualmente o BEAV permite a inser¢ao de informagao referente a
condicbes climatéricas, periodo do dia, natureza do acidente, tipologia de vitima, tipo de
veiculo envolvido, entre outros, que cruzados com outras fontes de informacdo podem
ajudar a descobrir tendéncias de acidentes e indicar provdveis causas. No entanto, o
preenchimento deste boletim apresenta muitas vezes lacunas, nomeadamente a nivel da
identificacdo da localizacdo exata dos acidentes e cujos dados sdo inexistentes ou
incorretamente inseridos. Tal situagcdo limita a abrangéncia do processo de diagndstico que
alimentarad a implementacdo de medidas corretivas. De forma a permitir que as entidades
com responsabilidades na gestdo na via disponham de informacdo fidvel para o
desenvolvimento de acgles, deverdo ser dadas instrugbes claras para o correto
preenchimento do BEAV em todos os sinistros com vitimas.
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OE1/002/A2-Criacdo de competéncias internas para o tratamento das bases de dados
de sinistralidade

Esta acdo materializa-se em uma medida:

1. Adquirir competéncia técnicas para o tratamento de dados de sinistralidade

Sabendo que a criagcdo de recomendacdes para o correto preenchimento do BEAV serd uma
das premissas base do Conselho Consultivo de Seguranga Rodoviaria, é essencial que a
Estrutura Técnica de Apoio do PMSR de Loures esteja dotada das competéncias necessarias
para o tratamento da informacdo correspondente.

Propde-se assim a realizacdo de sessdes técnicas de formacgdo da equipa da ETA pelas forcas
de seguranca e socorro (PSP, GNR, Bombeiros e Protecdo Civil). Esta interacdo permitira
identificar quais os principais elementos do BEAV a ter em conta na elaboragdo dos relatdrios
de sinistralidade e na definicdo posterior de medidas corretivas na rede vidria.

OE1/002/A3-_Criacdo de competéncias internas para o tratamento das bases de dados
de sinistralidade

Esta acdo contempla uma medida.

1. Criar o Portal Municipal de Seguranca Rodovidria e garantir a sua atualizacdo
permanente

Como forma de divulgar o cumprimento dos objetivos e a sua eficdcia, propde-se a criagdo
de um portal tematico no website da CML contendo noticias sobre todas as agdes em curso
ligadas ao tema de seguranca rodovidria. E da maxima importancia que exista uma divulgacio
eficaz das agbes efetuadas relativamente a necessidade mitigagdo de sinistros e outros
aspetos que dizem respeito a seguranca rodoviaria diz respeito. Para além de manter aceso
o tema, é desde logo uma forma de prevencdo que trard resultados de imediato.
Simultaneamente, pode ser visto como uma forma de publicidade “gratuita”, demonstrando
a iniciativa do executivo em tomar providéncias, funcionando como um ponto favoravel
guando da ponderacdo individual do desempenho dos autarcas. De entre as diversas
possibilidades de itens a incluir destacam-se:

e Carta de sinistralidade rodoviaria (elaborada na Agdo Al);

e Acdes de fiscalizacdo propostas pelo municipio e/ou exigidas pela ANSR;

e Obras de melhoria da infraestrutura rodoviaria;

e Campanhas de sensibilizacdo;

e Noticias relacionadas com a tematica da segurancga rodovidria e demais informacdes
qgue a CML julgar pertinente.

Associada a criacdo desta plataforma é fundamental a sua manutencdo permanente,
garantido a manutencdo de canais de contacto abertos entre os diferentes intervenientes.
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OE 1/ 00 2 / A4 - Acompanhar as diretrizes nacionais/europeias e adotar medidas para
complementar o plano atual

Esta acdo encontra-se estruturada em uma medida.

1. Atualizar o Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria de acordo com as diretrizes da
versdo final da Visdo Zero 2030

Tendo em vista que a data de elaborac¢do do Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria de
Loures ainda ndo havia sido divulgada a nova estratégia nacional e o plano de acdo da Visao
Zero 2030, podera surgir a necessidade de revisao deste plano conforme as diretrizes futuras.

Espera-se também neste processo o estabelecimento de canais de comunicacdo mais
frequente entre a ANSR e os municipios devido a necessidade de elaboracdo dos planos
bienais, que se mostram também como uma forma de assegurar a continuidade das acdes
em direcdo aos objetivos estratégicos.

Assim, sugere-se que sejam incorporadas, assim que divulgadas, as disposicdes presentes na
nova estratégia nacional ao PMSR de Loures para manté-lo em concordancia com o texto da
Visdo Zero 2030, e tornar possivel a execucdo e a monitorizacdo das ag¢ées juntamente com
as publicacdes dos Planos Bienais.

A ANSR criou uma pdgina web para divulgar informacdes e reunir contributos Uteis para a
elaboracdo da estratégia Visdo Zero 2030. De entre os relatdrios ja divulgados, ha indicacdes
de que havera atualiza¢gdes nos BEAV, nos indicadores que deverdo ser monitorizados pelos
municipios, entre outras inovagdes. Assim, em linha com a primeira acdo deste PMSR deve
ser assegurado o correto preenchimento do BEAV por parte das forgcas de seguranga,
devendo o municipio promover a realizagdo de a¢des de formagao, se necessario.

OE 1 / 00 3 / A5 - Intensificar a fiscalizacdo sobre os comportamentos indutores de
sinistralidade

Esta acdo encontra-se detalhada em duas medidas:

1. Intensificar o controlo da velocidade excessiva em pontos estratégicos

O excesso de velocidade é uma das principais causas de sinistralidade, dentro e fora dos
meios urbanos. Enquanto fora dos meios urbanos o excesso de velocidade é muitas vezes
responsavel por despistes, dentro dos limites urbanos a velocidade excessiva leva ao
aumento da gravidade dos acidentes, principalmente nas situacdes onde ocorra
atropelamento de pedes.

As acdes de fiscalizacdo das forgas de seguranca (PSP, GNR em todo o territério concelhio)
precisam ndo sé de regularidade, mas também de consisténcia, mantendo um padrao de
execucdo de forma a ser possivel comparar de forma fiel os efeitos de cada acdo, a partir das
estatisticas recolhidas. Neste sentido, importa definir:

e O numero de a¢Ges de fiscalizacdo necessarias em cada més, devendo procurar-se a
uniformizacdo de a¢Oes para comparagdo de impactos (por exemplo nimero de
infracGes autuadas no més em comparagao com meses passados);
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e Locais em que as fiscalizacGes serdo feitas (por exemplo, as a¢Bes para verificar
estacionamento abusivo podem ocorrer em zonas onde se receba muitas queixas da
populacdo, zonas de comércio, proximas a estabelecimentos de ensino, etc.);

e Criarindicadores de cumprimento, com periodicidade trimestral.

No final de cada acdo de fiscalizacdo importa processar as estatisticas e produzir um relatério
sintese. Toma-se como exemplo um Comunicado emitido pela ANSR referente a Campanha
de Seguranca Rodovidria “Ndo atropele os seus planos”, decorrida nos dias 24 e 25 de
novembro de 2020 cujo objetivo era alertar condutores e pedes para a importancia de
cumprimento das regras de seguranca rodovidria. Foi informado o seguinte referente aos
dois dias da operacao:

e Foram fiscalizados 10.783 veiculos; registadas 4.120 infra¢cOes, das quais 1.394
consideradas como potenciadoras de atropelamentos;

e 19 por desrespeito das regras de prioridade, 24 por ndo cedéncia de passagem aos
pedes, 236 por estacionamento indevido; e 1.115 por excesso de velocidade.

Tabela 9 — Resumo da Campanha de Seguranga Rodovidria “Ndo atropele os seus planos”
(Fonte: ANSR, 2020)

Numero de infragdes, potenciadoras de atropelamento, relativas a:

Regras de Cedéncia de Estacionamento Excesso de

prioridade passagem a pedes indevido velocidade
GNR 3 4 43 626

17, das quais 16 21, das quais 20 . 563, das quais 489
L L 215, das quais 193 em L
PSP em territério em territorio L . em territério
. . territdrio continental .

continental continental continental

Total
. 19 24 236 1.115

Continental

2. Intensificar a fiscalizacdo do estacionamento abusivo

O estacionamento abusivo é um dos principais fatores causadores de constrangimento na
rede viaria, podendo, em alguns casos, potenciar situagdes de risco ao reduzir a visibilidade
dos condutores e dos pedes. Esta medida deve apresentar um caracter mais permanente,
devendo as acbes de fiscalizacdo incidir em locais com recorréncia de situagBes de
estacionamento abusivo.

Pretende-se que o balanco de cada ac¢do tenha lugar de forma similar ao apresentado na
medida anterior, para que seja possivel comparar os efeitos inerentes com uma certa
regularidade. Em simultaneo, a disponibilizacdo dos dados respeitantes aos resultados destas
acOes de fiscalizacdo pode acabar por ter um papel dissuasor, evitando a proliferacdo deste
tipo de comportamentos por parte dos condutores.
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OE 1/ 00 4 / A6 — Planear os investimentos na seguranga rodoviaria e as respetivas
fontes de financiamento, monitorizar e avaliar os resultados

Esta acdo encontra-se detalhada em uma medida Unica.

1. Planear o investimento publico em seguranca rodoviaria

A fim de assegurar fundos para o cumprimento dos objetivos estratégicos e operacionais, é
necessaria a definicdo de um plano de custos consolidado de todas as a¢des derivadas do
Plano Municipal de Seguranca Rodovidria para aprovacdao no Orcamento Municipal.

Atabela seguinte apresenta um modelo pratico que pode servir de guido para o planeamento
das ac¢des. Nesta, estdo listadas as solucbes de intervencao com impacto para a reducao da
sinistralidade. Deste modo, este planeamento ndo se restringe as ac¢les fisicas de
intervencao no territdrio, como aquelas provenientes do diagndstico dos pontos negros. De
forma a tipificar as acdes sao propostas quatro categorias de acdes:

e Interna: acdes que decorrerdo dentro da prépria CML, com certa regularidade,
executada pelos seus técnicos;

e Campanhas/ Fiscalizacdo: acbes que decorrerdo fora da CML, executadas pelos seus
técnicos e/ou por outras entidades em coordenacdo com os técnicos da CML;

e Intervencdo / obra: acbes que decorrerdo fora da CML e requerem intervencdo fisica
no espaco urbano e na rede viaria, podendo exigir a contratacdo de empreitada;

e Consultoria: agBes para as quais a CML necessita de apoio externo para a execucao
parcial ou integral da mesma. Podem incluir também acGes de capacitacdo para os
técnicos da CML.

Nesta tabela sdo também incluidos elementos como o enquadramento com os objetivos
estratégicos e operacionais, estimativa de custos (podendo também ser indicado o
orcamento previamente aprovado), prioridade, prazo de execugdo, fonte de financiamento
e entidades intervenientes. A Ultima coluna sumariza todos os elementos em analise,
permitindo concluir a exequibilidade da a¢ao no ano respetivo.
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Medida

Agdo de
fiscalizagdo na
Praca da
Republica
Estudo de
trafego nas
Zonas criticas

Pintura de 15
passadeiras no
Centro Urbano
de Loures

Campanha
“Pedo em
Segurang¢a” nas
Escolas
Secunddrias

Criacdo de um
campo
“Seguranca
Rodovidria” no
site da
CMLoures

OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO

DE TRANSPORTES, SA

Tipo

Fiscalizagdo

Consultoria

Intervengdo

Campanha

Campanha

Tabela 10 — Exemplo de ficha para identificacdo das medidas a implementar e definicdo de orcamento

Objetivo
Estratégico

OE1

OE1

OE3

OE2

OE1

Objetivo
Operacional

002

001

009

004

001

Acgao

A3

Al

Al13

A6

A2

Prioridade

Elevada

Moderada

Moderada

Moderada

Elevada

Prazo de
Execugao

27/02/2023

22/09/2023

08/05/2023

30/04/2023

31/01/2023

Org¢amento
(previsional)

5.000 €

10.000 €

20.000 €

5.000 €

5.000 €

Orgamento
(aprovado)

Financiamento

(préprio / fundos

comunitarios)

préprio

préprio

préprio

proprio

préprio

Intervenientes

PSP

Empresa
Consultoria de
Trafego

Empreiteiro a
contratar

Empresa
consultoria
imagem e
comunicagao

Empresa
consultoria
tecnologias

Executar
(Sim/N3o)
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OE 2 / 00 5/ A7 — Apostar numa cultura de seguranga rodoviaria para todos
Esta acdo encontra-se estruturada em trés medidas:

1. Realizar acdes de formacdo sobre a seguranca rodovidria com os técnicos municipais

O primeiro passo na educacdo dos cidadaos passa pelos técnicos municipais que nao sé sao
utilizadores do sistema rodoviario e pedonal, mas acumulam também um papel essencial na
gestdo da infraestrutura. Assim, pretende-se que sejam investidos recursos na formacdo
destes técnicos, principalmente no conhecimento e na compreensao dos principais fatores
comportamentais indutores de sinistralidade rodovidria, fortalecendo as atitudes face ao
risco. Esta formacdo serd executada por entidade externas a CM Loures, preferencialmente
por empresas certificadas para este fim, devendo incidir sobre diferentes temas.

2. Disponibilizar recursos e ferramentas para promover praticas de Educacdo

Rodovidria

A educacdo de transito deve ser trabalhada na sociedade desde a escola, para construir
habitos seguros junto das criancas e preparar cidaddos conscientes que saibam evitar
situacdes de risco potencializadoras de acidentes (Raftery, S. e Wundersitz, L. 2011).

No ambito escolar, é possivel direcionar diferentes tipos de acdes com teor apropriado a
cada faixa etdria. Estas podem apresentar uma natureza pontual (destinadas a acontecer
uma Unica vez por ano) ou continuas. Referem-se de seguida duas acbes pontuais
encontradas na literatura enquadradas nesta tipologia:

a) Programa Cidade Segura (Safety City) desenvolvido pela Cruz Vermelha nos Estados
Unidos, na cidade de Columbus (Ohio). O programa ensina varios conceitos ligados a
“comportamento seguro”, destacando-se atitudes relacionadas a seguranga
rodoviaria. Para os alunos do pré-escolar, o foco é ensinar como atravessar as ruas
de maneira segura e evitar desconhecidos, treinando num cendrio que simula uma
intersecdo real, com semaforos e sinalizacdo, enquanto para os alunos do ensino
basico a formacdo incide sobre situacdes de incéndio e acidentes com viaturas.

b) Programa de Educacdo de Jovens Condutores (Youth Driver Education Program)

aplicado nas escolas do sul da Australia. O publico-alvo sdo os alunos do 112 e 129
ano, visto serem estes 0s mais préximos a obtencdo da carta de conducéo.
O programa consiste em palestras de 90 minutos ministradas por agentes da policia,
abrangendo topicos como nimero de acidentes envolvendo jovens, estatisticas dos
mesmos, causas para acidentes como fadiga, excesso de velocidade, inobservancia
de distancias de seguranca, dlcool, drogas, distra¢cdes ao volante e demais atitudes
de risco. O teor principal do programa é demonstrar aos alunos a relagdo existente
entre as suas escolhas, os riscos inerentes e as consequéncias de tais atos, incluindo
possiveis repercussdes a nivel juridico e criminal. Os palestrantes reforcam a
mensagem com imagens de sinistros reais e relatos pessoais. Durante a sessdo, os
alunos sdo também encorajados a participar ativamente através de reflexdes e a
questionar os formadores.
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Estes exemplos sdo ja, em grande medida, replicados na Escola de Transito existente em
Santa Iria de Azdia. Aberta aos alunos de todas as escolas do concelho, esta estrutura tem
como objetivo a ministracdo de formacgao sobre Prevencdao Rodoviaria a alunos entre os 52 e
92 ano de escolaridade. As aulas, agendadas previamente através de contacto para a Camara
Municipal ou para a Escola de Transito do Parque Urbano de Santa Iria de Azdia, incidem
sobre tematicas como o comportamento adequado dos peBes ou a
interacdo/comportamento adequado de automobilistas e pedes, bem como a sinalizagdo
rodovidria. Entende-se que o publico-alvo deva ser alargado, para incluir alunos do 12 ciclo
do Ensino Bdasico bem como do Ensino Secunddrio. A Escola Fixa de Transito também pode
adquirir uma natureza modvel, passando as forcas de seguranca a deslocar-se aos
estabelecimentos de ensino, munidas de material educativo facilmente transportavel.

Numa segunda fase, recomenda-se que as a¢Oes de educacgdo extravasem o meio escolar,
focando-se em campanhas mais especificas direcionadas a pedes, condutores de
velocipedes, pessoas com mobilidade reduzida, populacdo mais idosa, etc. Os centros de dia
poderdo ter um papel importante neste processo, tendo em conta os indices de gravidade
dos ferimentos nas vitimas nas faixas etarias mais avancadas. Nestas acdes deverd ser dado
destaque a conceitos como tempo de reacdo e distancia de travagem.

3. Reforcar o programa de ensino a utilizacdo da bicicleta

O processo de aprendizagem das praticas de seguranca rodovidria implica necessariamente
uma perspetiva de mobilidade sustentdvel, onde a bicicleta apresenta um papel chave. Neste
sentido, e dada a fraca representatividade do modo ciclavel nas desloca¢des da populagdo,
é fundamental a alocacdo de recursos para o reforco dos programas de ensino a utilizacdo
da bicicleta.

De facto, o ensino da utilizacdo deste modo de transporte é tao benéfico quanto mais cedo
for ministrado, plantando as sementes para a implementacdo de um estilo de vida ativo e
para a criacdo de habitos de mobilidade sustentaveis, que se poderao refletir na idade adulta
(Ducheyene, et al. 2013). Na cidade de Lisboa foi implementado no ano de 2019 o Programa
Lisboa sem Rodinhas cujo publico-alvo foram as criangas do 22 ano do 12 ciclo de ensino
basico. As atividades estavam dividas em 6 aulas de 45 minutos, ao longo de 3 semanas
consecutivas. O programa resultou numa parceria da EMEL, a Escola de Ciclismo de Lisboa, a
Academia de Ciclismo de Lisboa e o Clube de Triatlo de Lisboa. As bicicletas utilizadas no
programa foram disponibilizadas pela EMEL, e o intuito era que circulassem por todas as
escolas que aderiram ao programa.

O formato desta acdo pode ser adaptado para as escolas de Loures conforme a
disponibilidade de alocagdo de recursos. A insercdo de aulas praticas como parte do curriculo
da cadeira de Educagdo Fisica é uma maneira de garantir que as crian¢as que estudam no
concelho de Loures sejam beneficiadas pelo programa.
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OE 2 / 00 6 / A8 — Definir a metodologia para criagcdo, implementagdo e avaliagdo das
campanhas de comunicagao

Esta acdo encontra-se definida numa Unica medida.

1. Estabelecer uma estratégia de comunicacdo inovadora e integrada para o periodo de
2023-2030

As campanhas de Seguranca Rodovidria representam meios pelos quais as autoridades
publicas conseguem persuadir o comportamento dos condutores e demais utilizadores da
via publica a adotar comportamentos mais seguros nas suas deslocacdes. As campanhas,
podendo contar com parcerias de entidades publicas e privadas para ampliar o raio de
intervencao, necessitam de um planeamento cuidado, de forma a aferir o seu efeito.

Sugerem-se as seguintes etapas para o ciclo de vida de uma campanha:

1. Identificacdo do problema: pode ter por base a escolha de um problema a ser
resolvido. As estatisticas consolidadas dos registos de acidentes podem ser um ponto
de partida;

2. Objetivo: as campanhas podem ser direcionadas para um objetivo especifico,
mensuravel, alcangdvel, relevante e com prazo definido. Por exemplo: reduzir em 5%
o numero de atropelamentos do 12 semestre no concelho em comparagdo com as
estatisticas do ano anterior;

3. Definicdo do publico-alvo: fundamental para avaliar a dimensdo da populacdo a
atingir. Algumas caracteristicas a conhecer sdo: género, faixa etdria, grau de
escolaridade, taxa de motorizacdo, habitos de deslocamentos, consumo de meios de
comunicagao, etc.

4. Concecdo da campanha: inicialmente devera ser criada uma versao preliminar da
peca que serd trabalhada com a equipa de planeamento para garantir que a
campanha adequar-se-a aos objetivos estabelecidos. Tendo em mente o publico-
alvo, a mensagem e o meio de divulgacdo serdo selecionados conforme o perfil de
consumo do publico-alvo. Campanhas tematicas podem ser desenvolvidas conforme
calendario anual de datas importantes relativas a mobilidade urbana (ex.: Semana
Europeia da mobilidade — 16 a 22 de setembro; dia mundial sem carro — 22 de
setembro).

5. Plano de a¢do: a execugdo da campanha pode ser orientada mediante a resposta a
sete pontos:

O que sera feito? — definir o ambito da campanha

Por que sera feito? — definir o objetivo da campanha

Quem fard? — definir as responsabilidades de cada pessoa

Onde sera feito? — definir o ambito espacial da campanha

Quando sera feito? — definir cronograma da campanha

S oo 0 T o

Como sera feito? — definir a metodologia (meios de comunica¢do onde a
campanha serd divulgada, critérios de tomada de decisdo)
g. Quanto custara? — definir o orcamento da campanha
6. Avaliacdo dos resultados: determinacdo das estatisticas apdés a execucdo da
campanha
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Identificagdo
do problema

Defini¢do do Concegdo da Plano de Avaliagdo dos

Objetivo publico alvo campanha agdo resultados

Figura 97 - Exemplo de planificagdo para uma campanha de prevencgao de seguranca rodoviaria

OE 3 / 00 7 / A9 - Definir a estratégia de intervengdo sobre a infraestrutura viaria e
promover a sua classificagao

Esta acdo estrutura-se em quatro medidas.

1. Definir um plano de hierarquizacdo de intervencoes

A primeira medida desta acdo enquadra-se na criacdo de um sistema que, partindo de
informacao fidvel com a caracterizacdo dos sinistros, permita a estruturacdo de um plano de
intervencdes por parte do municipio, com vista a correcdo de pontos negros na infraestrutura
vidria.

Assim, e ap6s a importacdo desta informacdo em software de informacdo geogréfica (SIG),
sera possivel aplicar ferramentas de analise espacial para visualizar e segmentar os acidentes
segundo diferentes filtros (exemplo: acidentes em dias de chuva, noite, periodo escolar, etc.).
Ainda com auxilio de software SIG, é possivel criar mapas de calor (heat maps) baseados na
guantidade de acidentes. Estes mapas indicam, de uma forma visualmente mais explicita,
areas com maior concentracdo de sinistros, permitindo assim direcionar os esforgos para
zonas possivelmente problematicas.

Com base nas metodologias da Matriz GUT (Charles H. Kepner e Benjamin B. Tregoe) e da
Matriz de Esfor¢o x Impacto (Eisenhower) criou-se uma ferramenta para priorizar os pontos
de intervencdo, denominada Matriz GEC (gravidade, evolugdo, custo). Esta matriz possui trés
indicadores que consideram aspetos distintos acerca do acidente, e atribuem-lhe uma
classificacdo de 1 a 5, conforme o grau de impacto.

Tabela 11 — Matriz GEC

Nota Gravidade (40%) Evolugdo (20%) Custo (40%)

5 Extremamente grave Ird piorar muito Custo baixo

4 Muito grave Ird piorar moderadamente Custo médio-baixo
3 Grave Estagnado Custo médio

2 Pouco grave Ird melhorar moderadamente Custo elevado

1 Sem gravidade Ird melhorar significativamente | Custo muito elevado

Gravidade (G): avalia o impacto do problema. Optou-se por utilizar o Indicador de Gravidade,
ja definido anteriormente como:

IG=100xM+10xFG+ 3 xFL
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Tendo em consideracdo que para a aplicacdo da matriz GEC estdo em andlise pontos negros
de sinistralidade isolados, e logo com um total de vitimas muito inferior a globalidade do
concelho foram definidos os seguintes limites para a conversao de escala:

e 0<IG<25corresponde a uma classificagao de 1;

e 25<I1G <50 corresponde a uma classificacdo de 2;
e 50<I1G <75 corresponde a uma classificacdo de 3;
e 75<I1G <100 corresponde a uma classificacdo de 4;
e |G > 100 corresponde a uma classificagdo de 5.

Evolugdo (E): analisa a tendéncia de evolugcdo do volume de acidentes com vitimas de
determinada zona. A partir dos registos dos 5 anos anteriores, propde-se uma regressao
linear destes dados e observar o coeficiente da variavel independente, identificada como ‘m’.
Este definird o valor correspondente deste coeficiente, numa escala de 1 a 5:

e m <-1corresponde a uma classificacdo de 1;
e -1<m<0corresponde a uma classificacdo de 2;
e m =0 corresponde a uma classificacdo de 3;
e 0<m<1corresponde a uma classificagdo de 4;
e m>1 corresponde a uma classificacdo de 5.

Custo (C): relaciona o custo para implementar uma solucdo de correcdo para a zona,
envolvendo esforcos de elaboracdo, grau de complexidade e custo financeiro. Um exemplo
de escala qualitativa foi aplicado de acordo com os tipos de solucdes, de forma a priorizar as
intervengdes de menor custo, e como tal, com maior possibilidade de implementagdo:

e Reperfilamento integral, corresponde a uma classificagdo de 1.

e Medidas de acalmia de trafego, corresponde a uma classificacao de 2;
e Semaforizacdo, corresponde a uma classificacdo de 3;

e |luminagdo publica, corresponde a uma classificagao de 4;

e Pinturas e sinalética vertical, corresponde a uma classificagdo de 5;

A classificacdo final é feita pela multiplicacdo das classificagdes obtidas nos trés parametros,
aplicado o peso correspondente:

Fator de prioridade de intervengdo =0,4 xG+0,2xE+0,4 xC

Os filtros identificados anteriormente podem ajudar a clarificar a existéncia de correla¢des
para auxiliar a tomada de decisdo (por exemplo: “50% dos acidentes ocorreram a noite” —
verificar se existe iluminagdo adequada; ou “60% dos acidentes sdo de natureza ‘excesso de

velocidade’” — verificar adequabilidade de semaforizacdo ou medidas de acalmia de trafego).

Numa etapa final deverdo ser estimados os respetivos custos e cronograma para as
intervengdes previamente selecionadas, com vista a sua aprovagdo no orgamento anual do
Municipio. Em anexo a este relatdrio é aplicada esta matriz a um total de 37 pontos de
concentragao de acidentes no concelho.
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2. Estudo das condicdes de circulacdo e proposta de solucdes para as vias fora da
jurisdicdo municipal

Apesar de grande parte dos sinistros se registarem em arruamentos urbanos, existe, dentro
do territdrio concelhio de Loures, um elevado nimero de ocorréncias na rede fora da
jurisdicdo da CML, nomeadamente em estadas nacionais e regionais, itinerarios principais,
complementares e autoestradas. Apesar de a Camara Municipal de Loures nado poder intervir
com vista a eliminacdo de quaisquer pontos criticos identificados, a Estrutura Técnica de
Acompanhamento tem os meios a disposicdo para realizar o diagndstico adequado das
condigBes de circulacdo e propor a entidade gestora da(s) via(s), sob a forma de um relatério,
solugdes adequadas para a reducdo da sinistralidade. Para enriquecer a andlise realizada,
este diagndstico pode também incluir a aplicacdo da matriz GEC. Este relatdrio devera ser
produzido com uma periodicidade anual, em linha com a divulgacdo das estatisticas de
sinistralidade.

3. Intervencdes dedicadas a minimizacdo do risco de atropelamento

Com um numero consideravel de atropelamentos (mais de 500), principalmente nos
aglomerados urbanos do concelho ao longo dos 5 anos em analise, é importante gerar
consciencializacdo através de ferramentas de comunicacdo visual. Uma das estratégias
passard pela colocacdo de indica¢des visuais em locais da ocorréncia de atropelamentos,
facilitando a aceitacdo futura de medidas de acalmia de trafego e fomentando a adocdo de

uma conduc¢ao mais segura.

Em simultaneo, o municipio devera apostar em medidas preventivas de monitorizagdao das
condigOes de seguranca do atravessamento de pedes nas passadeiras. Estas deverao passar,
necessariamente, pela avaliacdo das suas condic¢Ges de sinalizacdo, iluminacdo e visibilidade,
qualidade do piso e programacgdo semaférica, quando esta exista.

4. C(Classificar a seguranca da infraestrutura rodoviaria

A infraestrutura rodovidria apresenta uma natureza altamente heterogénea, combinando
diferentes tipologias de perfil, tracado e volumes de trafego. Assim, e tendo em vista a
melhoria das condi¢Ges de seguranca de circulacao nos arruamentos urbanos, propde-se o
levantamento do estado atual da infraestrutura de forma a direcionar futuras intervengdes.
Esta medida, por apresentar um cardter preventivo, complementa outras orientadas para a
correcao dos pontos negros. Propde-se uma metodologia baseada no programa EuroRAP
(European Road Assessment Program), cujo objetivo passa por avaliar as condi¢des de
seguranca das estradas e classifica-las por estrelas, em semelhanca aos testes de seguranca
dos veiculos automoveis. A escala de classificacdo varia de uma a cinco estrelas, consoante
as caracteristicas da via (iRAP, 2020).

Varios fatores sdo avaliados conjuntamente constituindo um indicador final. Em 2020 a ANSR
divulgou os resultados do estudo que avaliou 20 estradas portuguesas totalizando uma
extensdo de 4.880 quilémetros de via. Optou-se por nessa primeira fase trabalhar com
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apenas parte da rede rodovidria nacional, selecionada com base no nivel de sinistralidade
nelas registado. No final do estudo foi possivel representar as estradas num mapa de forma
a diferenciar os trogos mais perigosos dos trocos mais seguros, e assim evidenciar uma ordem
de prioridade de atuacdo na infraestrutura. Na figura seguinte estdo representadas duas
imagens do final do estudo realizado em Portugal, referente as estradas dos arredores de
Lisboa e de estradas mais rurais, proximas a Serra da Estrela.
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Figura 98 - Resultado da avaliacdo EuroRAP para estradas na zona de Lisboa e Serra da Estrela
(Fonte: ANSR, 2020)

Desta forma, ao nivel do municipio de Loures uma metodologia de trabalho possivel passaria
por:

1. Levantamentos das condi¢des estruturais dos arruamentos e envolvente.
Preferencialmente realizada a partir de visitas in loco, seguindo os parametros do
manual do iRAP;

2. Armazenamento da informagdo em base de dados georreferenciada e associada a
informacdo da rede vidria disponivel. Nesta base de dados devera estar incorporada
toda a informagdo sobre a sinalizagdo rodovidria. Este passo permitira a criagdo de
representacdes espaciais das condi¢des das vias, auxiliando o processo de tomada
de decisdo. Esta informacdo pode ser cruzada com os mapas de sinistralidade
gerados nesta agdo.
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OE 4 / 00 8 / A10 — Realizar acbes de formacgdo junto da populagido escolar nas tematicas
de primeiros socorros e suporte basico de vida

Esta acdo encontra-se definida numa medida.

1. Realizar acoes de formacdo, de acordo com um cronograma predefinido

O conhecimento das técnicas de suporte bdsico de vida é determinante no socorro as vitimas.
Apesar de ndo substituir o atendimento pelos servicos de emergéncia médica, pode impedir
acdes imprudentes e evitar o agravamento da ocorréncia. A Direcdo-Geral da Educacao
possui na sua pagina web um Manual de Primeiros Socorros ilustrado, vocacionado para
situagBes de emergéncia nas escolas (DGE, 2021). Na Acdao A8 foram referidos exemplos de
programas existentes em escolas de outras cidades do mundo que trabalham conceitos de
primeiros socorros com os alunos, seja como parte integrante de alguma disciplina
obrigatéria ou como um programa complementar que acontece uma vez por ano. Nesta
medida é sugerida a criacdo de acbes de formacdo anuais nos estabelecimentos de ensino
na temadtica dos primeiros socorros e suporte bdsico de vida. Estas acdes, vocacionadas para
alunos do ensino secundario, deverao ser realizadas em parceria com profissionais de saude
e membros das corporacdes de bombeiros.

Propde-se, assim, a criacdo de um plano pedagdgico em conjunto com os agrupamentos
escolares, contendo um cronograma de sessGes em que sejam discutidas as diversas
situacGes de emergéncia. Recomenda-se uma abordagem expositivo-dialogada e
intervengdes praticas (simulagdes), articulada com uma contribuicio por parte de
profissionais das forcas armadas e de servicos de emergéncia na elaborac¢do do curriculo e
também na exposi¢do das aulas.
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Tabela 12 — Relagdo entre objetivos estratégicos, operacionais, acdes e medidas do Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria de Loures

Objetivo Operacional

00 1 — Garantir o planeamento e
execucdo adequada da estratégia
de seguranga rodoviaria no
concelho

00 2 — Melhorar o sistema de
recolha, tratamento e
disponibilizagdo da informagao
sobre seguranga rodovidria

00 3 —Promover o
envolvimento das forgas de
seguranca

00 4 — Melhorar o sistema de
alocagdo de recursos financeiros
para a seguranca rodoviaria

Acgao

Al — Estabelecer formalmente o
Conselho Consultivo de Mobilidade

A2 — Criagdo de competéncias
internas para o tratamento das bases
de dados de sinistralidade

A3 — Reunir e divulgar informagdo
referente as politicas de seguranga
rodoviaria

A4 — Acompanhar as diretrizes
nacionais/ europeias e adotar
medidas para complementar o plano
atual

A5 — Intensificar a fiscalizagdo sobre
os comportamentos indutores de
sinistralidade

A6 — Planear os investimentos na
seguranca rodovidria e as respetivas
fontes de financiamento, monitorizar
e avaliar os resultados

Medidas

Criar o Conselho Consultivo de Mobilidade e
definir a sua estrutura de funcionamento

Formar os técnicos da Estrutura Técnica de Apoio
para o tratamento de dados de sinistralidade

Criar o Portal Municipal de Seguranga Rodoviaria
e garantir a sua atualizacdo permanente

Atualizar o Plano Municipal de Seguranga
Rodoviaria de acordo com as diretrizes da versdo
final da Visdao Zero 2030

Intensificar o controlo da velocidade excessiva em
pontos estratégicos

Intensificar a fiscalizagcdo de estacionamento
abusivo

Planear o investimento publico em seguranga
rodovidria

Entidade
responsavel

CML - Unidade
Organica de
Mobilidade e
Transportes;

CML — Unidade
Organica de
Mobilidade e
Transportes;

Divisdo de Obras,
Equipamentos e

Infraestruturas;

Outras
entidades
envolvidas

PSP, GNR,
Protegao Civil,
Bombeiros

Assessorias
externas

ANSR, PSP, GNR

PSP e GNR
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Objetivo Operacional

00 5 - Promover a educagdo e
a formagdo para o
desenvolvimento de uma
cultura de seguranca
rodovidria

00 6 — Melhorar a eficiéncia
das campanhas de
comunicagado

00 7 — Promover a melhoria
da Rede Rodoviaria Municipal

00 8 — Promover a otimizagao
do socorro, do tratamento e
da reabilitagdo das vitimas da
sinistralidade rodoviaria

Acgao

A7 — Apostar numa cultura de
seguranca rodoviaria para todos

A8 — Definir a metodologia para
criagdo, implementacgdo e avaliagdo
das campanhas de comunicagdo

A9 — Definir a estratégia de
intervencdo sobre a infraestrutura
viaria e promover a sua classificacdo

A10 — Realizar agdes de formagao
junto da populagdo escolar nas
tematicas de primeiros socorros e
suporte basico de vida

Medidas

Realizar agGes de formagdo sobre
seguranca rodoviaria com os técnicos
municipais

Disponibilizar recursos e ferramentas
para promover praticas de Educagao
Rodoviaria

Reforgar o programa de ensino a
utilizagdo da bicicleta

Estabelecer uma estratégia de
comunicagdo integrada para o periodo
2023-2030

Definir um Plano de Hierarquizagdo de
Intervengdes

Elaborar um Plano de Ag¢do para as vias
fora da jurisdi¢do do municipio

Intervengdes dedicadas a minimizagao
do risco de atropelamento

Classificar a seguranca da
infraestrutura rodoviaria

Realizar agdes de formagdo sobre
primeiros socorros, de acordo com um
cronograma prefinido

Entidade responsavel

CML —Departamento
de Educagdo, Cultura
e Desenvolvimento
Social

CML — Divisdo de
Comunicagao, Design
e Eventos

CML — Unidade
Organica de
Mobilidade e
Transportes;

Divisdo de Obras,
Equipamentos e
Infraestruturas

CML — Departamento
de Educagdo, Cultura
e Desenvolvimento
Social

Outras entidades
envolvidas

CML — Divisao de projetos,
obras e mobilidade
PSP e GNR
Entidades de formagao
certificadas
PSP e GNR,
Agrupamentos Escolares,
Juntas de Freguesia,
Empresas de implementacgado
de projetos educativos para
criangas e jovens

Agrupamentos Escolares,
servigos de emergéncia
médica, Bombeiros ou
Entidades Formadoras

Certificadas
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5. Fichas de a¢dao do PMSR

As fichas de acdo do Plano Municipal de Seguranca Rodovidria destinam-se a sistematizar o

processo de aplicacdo das diferentes medidas. Cada ficha estrutura-se segundo 7 categorias.

O qué: Nesta primeira seccdo é apresentada, de forma genérica, o objetivo
pretendido para a agdo;

Porqué: A justificacdo da necessidade de cada acdo, detalhando os principais
beneficios decorrentes da sua implementacdo, é um ponto essencial para garantir a
sua relevancia;

Onde: A descricao da localizacdo da acdo permite facilmente distinguir as medidas
de cariz imaterial, focando-se assim nas instituicdes envolvidas, nas de cariz material,
com incidéncia em elementos fisicos do ambiente urbano;

Quem: A identificacdo dos principais agentes envolvidos na execugdo de cada acdo
é um elemento basico para a atribuicdo de responsabilidades e para a definicdo da
estrutura de gestdao e acompanhamento;

Quando: Nesta seccdo é indicada, de forma sumaria, a abrangéncia temporal de cada
acao, podendo o cronograma estar dividido em diferentes componentes, no caso da
necessidade de encadeamento de diferentes componentes;

Como: Esta seccdo apresenta os principais elementos do sistema de monitorizacao
de cada acdo. Assim, sdo apresentas as metas correspondentes, cuja quantificacdo
se definird nas reunides do Conselho Consultivo de Seguranca Rodoviaria, bem como
os indicadores que deverao ser objeto de acompanhamento;

Quanto: Dado que a execugao de cada agao se encontra dependente dos resultados
dos diferentes momentos de diagndstico, nesta seccdo ndo sdo indicados os valores
monetarios concretos para a sua execucao, mas sim quais os elementos a quantificar.
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Fichas de Ag¢do — Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Ne: 1

OBJETIVO ESTRATEGICO:

OE1 - MELHORAR A GESTAO DA SEGURANGA RODOVIARIA

Y

9

) LOURES OBJETIVO OPERACIONAL:

CAMARA MUNICIPA

Q)

o

00 1 - GARANTIR O PLANEAMENTO E EXECUGAO ADEQUADA DA ESTRATEGIA
DE SEGURANGA RODOVIARIA NO CONCELHO

O QUE? Estabelecer formalmente o Conselho Consultivo de Mobilidade

PORQUE? O Conselho Consultivo de Mobilidade tem um papel fundamental na definigdo da estratégia
’ municipal, balizando as a¢des da Estrutura Técnica de Apoio.

ONDE? CML

Gestor da agdo: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes; Divisdo de Obras,
QUEM? Equipamentos e Infraestruturas)

Entidades envolvidas: PSP, GNR, Protegao Civil, Bombeiros

Cronograma:

QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Medidas:

A constituicdo do Conselho Consultivo de Mobilidade é o primeiro passo na demonstragao

do compromisso do executivo para a redugdo da sinistralidade rodoviaria. Apds a sua
constituicdo, deverad ser definida a sua estrutura de funcionamento, com destaque para o

COMO? estabelecimento de um plano de reunides regulares. Estas terdo o objetivo de garantir a
pertinéncia da estratégia de seguranca rodoviaria do concelho face as dinamicas da
sinistralidade.

Indicadores:

Reunides do Conselho Consultivo efetuadas

QUANTO? | Sem custos. J4 integrado na estrutura do municipio
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Fichas de Ag¢do — Plano Municipal de Segurang¢a Rodoviaria N2: 2

OBJETIVO ESTRATEGICO:

OE1 - MELHORAR A GESTAO DA SEGURANGA RODOVIARIA

) LOURES OBJETIVO OPERACIONAL:

CAMARL MUNICIPAL

)

)

<~

00 2 — Melhorar o sistema de recolha, tratamento e disponibilizagdo da
informagdo sobre seguranca rodoviaria

O QUE? Criagdo de competéncias internas para o tratamento das bases de dados de sinistralidade

As bases de dados de sinistralidade, recolhidas através do preenchimento do BEAV no
PORQUE? momento de ocorréncia de cada sinistro, sdo a principal fonte de informagdo para a
caracterizagdo do territorio e a elaboragdo de agdes preventivas.

ONDE? CML

Gestor da agdo: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes; Divisdo de Obras,
QUEM? Equipamentos e Infraestruturas)

Entidades envolvidas: ANSR, PSP, GNR, Protecdo Civil

Ap0s a publicagdo da versdo final da Visdo Zero 2030 os concelhos receberdo as diretrizes
para tratar os novos BEAV.

QUANDO? Cronograma:

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Medidas:

A formacdo dos técnicos da Estrutura Técnica de Apoio é fundamental para a identificagdo
dos principais elementos a ter em consideragdao aquando da defini¢ao futura da estratégia
COMO? de intervengdo na rede vidria. Estas acGes deverdo ser ministradas pelas entidades com

competéncias no preenchimento do BEAV em cada ocorréncia.
Indicadores:

Horas de formagdo de técnicos da CML e introdugdo dos dados de sinistralidade

QUANTO? | Sem custos. Ja integrado na estrutura do municipio
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Fichas de Ag¢do — Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Ne: 3

OBJETIVO ESTRATEGICO:

OE1— MELHORAR A GESTAO DA SEGURANCA RODOVIARIA
=N

fo'))}j LOURES OBJETIVO OPERACIONAL:

CAMARA MUNICIPAL

Y

\3

00 2 — Melhorar o sistema de recolha, tratamento e disponibilizagdo da
informagdo sobre seguranca rodoviaria

0 QUE? Reunir e divulgar informagao referente as politicas de seguranga rodoviaria
Com o objetivo de assegurar uma ligagdo mais direta com a populagdo no que a
PORQUE? seguranca rodoviaria diz respeito, é fundamental a existéncia de uma plataforma online e
’ de facil acesso. Esta promoverad um maior comprometimento por parte da autarquia e
criara publicidade positiva aos objetivos alcangados anualmente
ONDE? CML (Plataforma online)
Gestor da agdo: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes; Divisdo de Obras,
Equipamentos e Infraestruturas)
QUEM?
Entidades envolvidas: CML (Divisdo de Comunicagdo, Design e Eventos), Assessorias
externas
Cronograma:
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
QUANDO?
(1)
(2)
Medidas:
Esta agdo contempla, numa primeira fase, a criacdo no website do municipio do Portal
Municipal de Seguranca Rodovidria, dedicado a divulgagdo e transparéncia da seguranca
rodovidria (1)
COMO? Apos a sua criagdo, devera ser garantida a atualizacdo da informacao nele contida numa
base anual (2)
Indicadores:
Elaboragao do Portal de Seguranga Rodoviaria
Numero de publicagGes e atualizagdes das estatisticas
QUANTO? Custo definido em fungdo do valor necessario para a criagdo do design de uma nova
) pagina/plataforma no website da CML e da sua atualizagdo
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Fichas de Ag¢do — Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria de Loures Ne: 4

OBJETIVO ESTRATEGICO:

OE1 - MELHORAR A GESTAO DA SEGURANGA RODOVIARIA

Y-

9

) LOURES OBJETIVO OPERACIONAL:

cAMAaRA MUNICIPA

Q)

00 2 — Melhorar o sistema de recolha, tratamento e disponibilizagdo de informacao
sobre seguranca rodovidria

0 QuUE? Acompanhar as diretrizes nacionais/europeias e adotar medidas para complementar o plano
’ atual

Até ao momento de elaboragdo deste plano ndo havia sido divulgada a versdo final Visdo
Zero 2030. Deve por isso seguir-se todos os principios balizadores disponibilizados pela ANSR,
PORQUE? de forma a garantir o melhor ajuste as diretrizes que fardo parte da versao final da Visao
Zero. O acompanhamento quanto a estas politicas deve ser recorrente e de maxima atengdo
futura.

ONDE? CML

Gestor da agdo: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes; Divisdo de Obras,
QUEM? Equipamentos e Infraestruturas)

Entidades envolvidas: ANSR, PSP, GNR

Cronograma:
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
QUANDO?

(1)

(2)
Medidas:
Em linha com a divulgagdo da versdo final da Visdo Zero 2030 é fundamental a atualizacdo do
Plano Municipal de Seguranca Rodovidria (1).

COMO? Nos anos subsequentes, devera ser monitorizada a adequabilidade do PMSR aos Planos

Bienais sugeridos pela ANSR (2)
Indicadores:

Cumprimento da analise da Visdo Zero 2030 e dos Planos Bienais

QUANTO? | Custos com as ag¢des de formagdo certificadas
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Fichas de Agdo — Plano Municipal de Segurang¢a Rodoviaria de Loures Ne: 5

OBIETIVO ESTRATEGICO:

OE1 - MELHORAR A GESTAO DA SEGURANGA RODOVIARIA

)

) LOURES
chnaRn e OBIJETIVO OPERACIONAL:

Q)

<~

00 3 — Promover o envolvimento das forgas de seguranca

O QUE? Intensificar a fiscalizagdo sobre os comportamentos indutores de sinistralidade

Esta agdo incide sobre dois comportamentos com impacto no aumento da sinistralidade, a
velocidade excessiva e o estacionamento abusivo. As a¢Ges de fiscalizagdo das forgas de
seguranca terdo de manter padrdes regulares e sdlidos de execugdo para que seja possivel
PORQUE? | comparar de forma rigorosa os efeitos de cada acdo, a partir das estatisticas recolhidas. As
vias deverdo contar com uma presenga mais assidua e visivel das forgas do comando distrital
da PSP e GNR para que haja uma consciencializagdo continua do que é conduzir de forma
segura e caminhar livremente.

ONDE? Rede vidria municipal

Gestor da agao: PSP, GNR

QUEM?
Entidades envolvidas: CML (Divisdo de Obras, Equipamentos e Infraestruturas)
Cronograma:
QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Medidas:
As acdes de fiscalizacdo incidindo sobre a velocidade excessiva sdo um ponto crucial na
estratégia de reducdo da sinistralidade, principalmente nos pontos com maior incidéncia de
atropelamentos e despistes.
como? L o e ) )
Em paralelo, deverd ser intensificada a fiscalizacdo do estacionamento abusivo,
principalmente em zonas com maior pressao de estacionamento e trafego pedonal.
Indicadores:
Numero de ag¢des de fiscalizagdo por més
Definido em fung¢do do custo de uma operagdo de fiscalizagdo, multiplicado pelo nimero de
QUANTO?

acdes anuais

Mod.40_v3 Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures Pédgina 107 de 115



n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Fichas de Agdo — Plano Municipal de Segurang¢a Rodoviaria de Loures Ne: 6

OBJETIVO ESTRATEGICO:

OE1 - MELHORAR A GESTAO DA SEGURANGA RODOVIARIA

LOURES OBJETIVO OPERACIONAL:

CAMARA MUNICIPA

)

o)

-~

00 4 — Melhorar o sistema de alocagdo de recursos financeiros para a seguranga
rodovidria

0 QUE? Planear os investimentos na seguranga rodovidria e as respetivas fontes de financiamento,
' monitorizar e avaliar os resultados.

Visando atingir as metas de redugdo de sinistralidade, espera-se que ao longo dos 10 anos de
horizonte da nova estratégia nacional de seguranca rodoviaria, a Visdo Zero 2030, muitas
acOes pontuais e continuas sejam desenvolvidas com diferentes graus de investimento e
PORQUE? | impacto de retorno na diminuicdo da sinistralidade. Deve por isso, garantir-se a continuidade
e a assertividade das agGes, seguindo um modelo que auxilie os técnicos quanto a alocagdo de
recursos para os diferentes projetos, em fun¢do do Orgamento Municipal disponivel para este
fim.

ONDE? CML

Gestor da agdo: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes e Divisdo de Obras,

QUEM? .
Equipamentos e Infraestruturas)
Cronograma:

QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Medidas:
Planear o investimento publico em seguranca rodoviaria, através de analises custo-beneficio
sobre os principais investimentos acerca desta tematica. Propde-se que as agdes sejam
divididas em quatro categorias: interna; campanhas/ fiscaliza¢do; intervengdo/ obra;
Consultoria

COMO?

Nesta sistematiza¢do deverdao também ser discriminados aspetos como a articulagdao com os
objetivos do PMSR, a prioridade, prazo de execugdo, orgamento e tipo de financiamento, e
intervenientes.

Indicadores:

Cumprimento da ficha de execugdo apresentada na descrigdo da medida

QUANTO? | Varidvel em fungdo das agbes a executar
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Fichas de Agdao — Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria de Loures Ne: 7

OBJETIVO ESTRATEGICO:

OE2 — AUMENTAR A SEGURANCA DOS UTILIZADORES

)

LOURES  (opjeTIvo OPERACIONAL:

CAMARA MUNICIPA

o)

o~

00 5 —Promover a educagdo e a formagdo para o desenvolvimento de uma cultura
de seguranca rodoviaria

O QUE? Apostar numa cultura de seguranga rodoviaria para todos

A sensibilizagdo para a seguranca rodoviaria deve ser adaptada conforme a faixa etaria do
publico-alvo, para permitir uma rdpida assimilagdo da informagdo. Devem por isso ser
pensadas vdrias estratégias de aproximagado para as diferentes idades, ja que todos assumem,
em algum momento, o papel de pedo. Numa primeira fase devera ser dado maior destaque a

PORQUE? - ) . .
populagdo em idade escolar, de forma a promover a interiorizagdo de comportamentos mais
seguros antes da entrada na idade adulta e, consequentemente, antes de se tornarem
condutores. Posteriormente o ambito devera ser alargado para a populagdo idosa e, numa
terceira fase, para a restante populagdo.

ONDE? Escola Fixa de Transito da CML, Agrupamentos Escolares, Juntas de Freguesia, Centros de Dia

Gestor da agdo: CML (Departamento de Educagdo, Cultura e Desenvolvimento Social)

QUEM? Entidades envolvidas: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes, Divisdo de Obras,
Equipamentos e Infraestruturas), Entidades formadoras de seguranga rodoviaria, PSP e GNR,
Agrupamentos Escolares, Juntas de Freguesia, Centros de Dia

Cronograma:

QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Medidas:

Pretende-se, com esta agdo, a realizagdo de acdes de formacdo sobre seguranca rodovidria

com os técnicos municipais, com destaque para os principais fatores comportamentais
indutores de sinistralidade.

A populagdo escolar devera também ser envolvida nesta a¢do, devendo o municipio
disponibilizar recursos e ferramentas para a promocdo de praticas de Educacdo Rodovidria,

adequadas a cada faixa etaria. Para isto, sera essencial o alargamento do publico-alvo da
Escola de Transito do Parque Urbano de Santa Iria de Azdia. A escola fixa de transito podera
COMO? adquirir uma natureza mével, passando as forgas de seguranga a deslocar-se aos
estabelecimentos de ensino.Posteriormente, estas agdes de formagao e sensibilizagdo
deverdo ser alargadas a populacdo idosa, com o apoio dos Centros de Dia e das Juntas de

Freguesia.

Em simultaneo devera ser reforgado o programa de ensino a utilizacdo da bicicleta nos

estabelecimentos de ensino.
Indicadores:
Ndmero de agGes de sensibilizagdo anuais da Escola Fixa de Transito da CML

Ndmero de participantes nas agdes

QUANTO? | Definido em fungdo do custo das diferentes agdes de sensibilizagcdo programadas.
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Fichas de A¢dao — Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria de Loures Ne2: 8
OBJETIVO ESTRATEGICO:
g\-ﬁ'\\ OE2 — AUMENTAR A SEGURANCA DOS UTILIZADORES
%)) LOURES
iy CATATATIUMICIPAL OBJETIVO OPERACIONAL:
00 6 — Melhorar a eficiéncia das campanhas de comunicagdo
0 QUE? Definir a metodologia para criagdo, implementacgdo e avaliagdo das campanhas de
) comunicacéo.
As campanhas de Seguranga Rodoviaria representam meios pelos quais as autoridades
publicas conseguem mudar comportamentos e incitar novas praticas ou habitos mais
PORQUE? saudaveis entre os utilizadores da via publica. O foco sera sempre para com os automobilistas
e as boas praticas de seguranga, bem como a atengdo devida para com os pedes, que sdo 0s
elementos mais vulnerdveis na via publica.
ONDE? Meios de comunicagdo (televisdo, internet, outdoors, publicidade em meio urbano, radio)
Gestor da agdo: CML (Divisdo de Comunicagdo, Design e Eventos)
QUEMm? Entidades envolvidas: CML (Unidade Organica de Mobilidade e Transportes; Divisdo de
Obras, Equipamentos e Infraestruturas)
Cronograma:
QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Medidas:
Estabelecer uma estratégia de comunicacdo inovadora e integrada para o periodo 2023-
2030, utilizando os canais mais propensos e de maior alcance junto da populagdo, com
mensagens de acordo com o publico-alvo, tendo sempre em conta a faixa etaria a que se
destina.
COMO? Estas campanhas poderdo contar com o estabelecimento de parceiras entre entidades
i publicas e privadas.
Indicadores:
Numero de cartazes/ outdoors afixados
Numero de transmissdes nos meios de comunicagdo
Numero de visualizagdes e interagdes de posts nas redes sociais
Definido em fungdo do custo das diferentes campanhas anuais previstas (custo de
QUANTO? - . ~
elaboragdo e de divulgagdo)
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Fichas de Ag¢do — Plano Municipal de Segurang¢a Rodovidria de Loures N2: 9

OBJETIVO ESTRATEGICO:

5_-{-:\\ OE3 — AUMENTAR A SEGURANGCA DA INFRAESTRUTURA
%)) LOURES
O OBJETIVO OPERACIONAL:

00 7 — Promover a melhoria da Rede Rodovidria Municipal

Definir a estratégia de intervengdo sobre a infraestrutura viaria e promover a sua
classificacao

A sinistralidade rodoviaria advém de particularidades de cada trogo da rede vidria, originando
sinistros com diferentes niveis de gravidade e diferentes tipologias de solugdes corretivas. Para
tal é necessario um conhecimento detalhado das condi¢Ges da rede viaria e da localizagdo e
PORQUE? gravidade dos pontos negros.

Os centros Urbanos apresentam-se como os locais onde foram registados o maior nimero de
atropelamentos, com mais de 500 ocorréncias entre os anos de 2017 e 2021, pelo que esta
tipologia de sinistros devera também ser alvo de uma estratégia independente.

ONDE? Rede viaria

QUEM? Gestor da agdo: CML (Divisdo de Obras, Equipamentos e Infraestruturas)

Cronograma:

QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Medidas:

A definicdo de um plano de hierarquizacdo de intervencdes é o ponto chave na definigdo da

estratégia do municipio para a corre¢ao dos pontos negros no municipio. PropGe-se que este
levantamento deverd ter conta, em cada ponto da rede, a avaliagdo da gravidade, evolugdo e
custo, de acordo com uma matriz fixa de avaliagdo. Este processo levard também a elaboracdo
de um estudo para as vias fora da jurisdicdo municipal que sera remetido as entidades gestoras

de cada via. Este processo deverd ser atualizado periodicamente, em linha com a divulgagdo
das estatisticas de sinistralidade.

Devera também ser criada uma estratégia dedicada a minimizacdo do risco de atropelamento,

COMO? articulada na instalagdo de indicagdes visuais nos locais de ocorréncias recentes e numa

estratégia de avaliagdo das condigdes de atravessamento nas passadeiras.

Finalmente, propde-se também a classificacdo da seguranca da infraestrutura rodoviaria,
sendo indicada a metodologia definida no programa EuroRAP

Indicadores:

Extensdo da rede e passadeiras com intervengdes planeadas
Extensdo da rede e passadeiras com intervengoes realizadas
Numero de locais com atropelamentos sinalizados

Ndmero de relatdrios anuais produzidos

QUANTO? | Sem custos. Ja integrado na estrutura do municipio
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Fichas de Ag¢do — Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria de Loures Ne: 10
OBIETIVO ESTRATEGICO:
. OE4 — MELHORAR A ASSISTENCIA E O APOIO AS VITIMAS
220N
@l LOURES OBJETIVO OPERACIONAL:
00 8 — Promover a otimizagdo do socorro, do tratamento e da reabilitagdo das
vitimas de sinistralidade rodovidria
0 QUE? Realizar ages de formagdo junto da populagdo escolar nas tematicas de primeiros socorros e
' suporte basico de vida.
O conhecimento dos principios, técnicas e manobras de primeiros socorros e suporte basico
de vida pode fazer toda a diferenca para a sobrevivéncia de um individuo em necessidade de
PORQUE? auxilio. A sua implementagdo ndo substitui nem deve atrasar a ativagdo dos servigos de
’ emergéncia médica, mas sim impedir agdes intempestivas, alertar e ajudar, de modo a evitar
0 agravamento das consequéncias do acidente. Qualquer pessoa pode e deve ter formagdo em
primeiros socorros.
ONDE? Agrupamentos Escolares
Gestor da agdo: CML (Departamento de Educagdo, Cultura e Desenvolvimento Social)
QUEM?
Entidade envolvidas: Agrupamentos Escolares, Servicos de Emergéncia Médica, Bombeiros
Cronograma:
QUANDO? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Medidas:
Realizagdo de agdes de formagao sobre primeiros socorros, de acordo com um cronograma
predefinido
comMo?
Indicadores:
AcGes de formagdo realizadas
Numero de participantes nas agdes
QUANTO? Definido em fungdo do custo necessdrio para cada agdo de formacdo certificada
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6. Conclusoes

O Plano de Seguranga Rodoviaria de Loures, apesar de extenso no seu ambito de intervencgao,
foi desenvolvido com um objetivo Unico: reduzir a sinistralidade rodovidria no municipio.

No periodo entre 2017 e 2021 registaram-se em Loures mais de 4200 vitimas, resultantes de
aproximadamente 3300 acidentes. Quarenta e uma pessoas perderam a vida nestes cinco
anos, com pesados custos sociais e economicos. Mesmo tendo em conta o contexto
territorial deste concelho, atravessado por um conjunto de autoestradas com volumes de
trafego significativos, 73% dos acidentes com vitimas em Loures ocorreram dentro das
localidades, no interior da malha urbana e em arruamentos sob jurisdicdo municipal.

A andlise ilustrou também que tendéncias anteriores a pandemia indicavam um
agravamento gradual no nimero de acidentes e de vitimas, o que naturalmente reforca a
urgéncia de um plano desta natureza. Apesar da reducdo nos indices de sinistralidade em
2020 e 2021, situagao que foi transversal em todos os municipios a nivel nacional, sem a
aplicacdo de uma estratégia direcionada é de esperar a retoma dos padrdes anteriores.

Os Orgdos gestores do territério devem por isso incentivar boas praticas no que respeita ao
comportamento de condutores e pedes e garantir as melhores condi¢des de utilizacdo da via
publica para manter este tema relevante. Apesar de Loures apresentar indices de
sinistralidade em linha com a média dos municipios da Area Metropolitana de Lisboa, a
estratégia deste PMSR é uma oportunidade Unica para descolar o municipio desta tendéncia
e tornar Loures um exemplo a seguir a nivel nacional.

Assim, e para se atingir as metas propostas neste plano, nomeadamente a redugdo no
numero de acidentes com vitimas até 2030, é fundamental que cada agdo seja concretizada
conforme inicialmente planeado, onde a Estrutura Técnica de Apoio e o Conselho Consultivo
terdo um papel crucial. Um plano desta natureza ndo deve, no entanto, ter uma natureza
estanque, pelo que a monitorizagdo apresenta, desta forma, um papel praticamente tdo
importante como a execucdo inicial de cada medida. Esta monitorizacdo tera o papel de, ndo
so garantir o cumprimento das a¢Ges, mas também de reavaliar os objetivos e essas mesmas
acbes, ou mesmo o préprio plano, caso necessario.
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ANEXO

Aplicagao da Matriz GEC aos pontos de maior sinistralidade

O Atropelamento

® olisio
&\ \ \ . Despiste
. ) A B TN -,
Tipologia de Atropelamentos Colises Despistes
acidente 1 7 0
. . . Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 10 0 0

4 das 7 colisdes como “colisdo lateral com outro veiculo em movimento”,
sugerindo que o sinistro ocorreu num cruzamento;
O Unico atropelamento resultou do surgimento inesperado do pedo na
Particularidades do faixa de rodagem, atrds de um objeto;
padrao de sinistros 6 dos 8 acidentes aconteceram em periodo noturno, incluindo o
atropelamento;
6 dos 8 acidentes registaram nas suas condi¢Ges de aderéncia o piso
hdmido ou dgua acumulada na faixa de rodagem.

Potenciais causas Velocidade elevada face as limitagdes que a via impGe
Outras Rua de sentido Unico com pouca visibilidade nas interse¢des
consideragoes
Matriz GEC

Parametros de o . ~

.. . Sugestao de medida Pontuagdes

sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego para redugdo

6 0,4 da velocidade de circulagdo

2 2 2 2,0
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O Atropelamento
® Colisdo
: .!’: g © Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
5 8 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais

Tipologia de vitima 17 0 0

7 das 8 colisdes registaram-se como “colisdo lateral com outro veiculo em

movimento”, sugerindo que o sinistro ocorreu num cruzamento;
Particularidades do 4 dos 5 atropelamentos registaram-se fora de uma passagem de pedes, a
padrao de sinistros menos de 50m de uma passadeira;

9 dos 14 acidentes registaram nas suas condi¢des de aderéncia o piso

himido, molhado ou com 4gua acumulada na faixa de rodagem
Potenciais causas Velocidade excessiva e desrespeito da semaforizagdo existente

A existéncia de passadeiras apenas nos cruzamentos incentiva os pedes
Outras consideragées  a fazerem travessia nos outros locais, onde ocorrem precisamente os

atropelamentos. No entanto, tal comportamento é ilegal.

Matriz GEC
P‘i‘r‘.“metf os de Sugestdo de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC

Acalmia de trafego para redugdo

10,2 0,2 da velocidade de circulacao

3 4 2 3,0
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6 1C2 (Mosca

O Atropelamento

® olisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 2 6
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 10 1 0

Todos os despistes tém como registo “despiste com dispositivo de
Particularidades do retencdo”;

padrao de sinistros 3 dos 8 acidentes registaram nas suas condicGes de aderéncia o piso
hiamido, sendo que destes apenas 1 é despiste.
Potenciais causas Velocidade excessiva

Tratando-se de uma via sobre a jurisdicdo das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigacao

Matriz GEC
Parametros de . . "
.. . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitigacio
IG m Ba¢ Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética para promover

8 0,2 a reducgdo da velocidade

2 4 5 3,7
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O Atropelamento
. ' : WETN @ Colisio
e g : ) : . _ @ Despiste

Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
7 3 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
12 0 0
4 dos 7 atropelamentos registaram-se numa passagem para pedes bem
sinalizada;
Particularidades do Todas as colisdes contabilizadas registaram nas condigdes de aderéncia o
padrao de sinistros piso humido;

Dos 11 acidentes, apenas 1 foi registado no periodo noturno, tratando-se

de um atropelamento em passadeira bem sinalizada

Velocidade excessiva nos movimentos ao redor do shopping existente,
Potenciais causas existindo pouca atencdo a circulagdo de peGes que se observa de forma

paralela

As velocidades elevadas praticadas aumentam a distancia média de
Outras consideragées  paragem, situa¢do a evitar dada a proximidade ao centro comercial que

é um importante gerador de viagens.

Matriz GEC
P‘i‘r‘.“metf os de Sugestdo de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC

Acalmia de trafego para redugdo

7,2 0.3 da velocidade de circulagdo

2 2 2 2,0
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P5 - Avenida Severiano Falcdo (Centro de Prior

Velho)

f~

O Atropelamento
® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
4 10 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
16 0 0
2 dos 4 atropelamentos registaram-se em passagens de pedes

sinalizadas;

6 das 10 colisGes registaram-se como “colisdo traseira com outro veiculo

em movimento”;

10 dos 15 acidentes registaram nas suas condi¢Ges de aderéncia o piso

humido;

Todos os acidentes se registaram em periodo diurno

Todas as colisdes registadas na aproximagao ao ramo sul da rotunda, que

Potenciais causas é antecedida de uma reta com inclinagdo descendente, propiciando a
circulacdo a velocidades elevadas.

Outras consideragbes -

Particularidades do
padrao de sinistros

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego para redugdo

9,6 0,2 da velocidade de circulagdo

2 4 2 2,7
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P6 — Avenida das Comunidades (Sacavém)

T TR ’ ;

O Atropelamento

"« ® Colisdo
_ . Despiste
. . . Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 5 2
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
8 0 0
2 das 5 colisGes registam-se como “colisdo lateral com outro veiculo em

movimento;
4 dos 8 acidentes foram registados em periodo noturno;
Todas as colisdes registam nas suas condi¢cdes de aderéncia o piso

Particularidades do
padrao de sinistros

hdmido.
Velocidade excessiva na aproximagdo e circulagdo na rotunda,
Potenciais causas combinada com o perfil oval da mesma, potenciando as colisdes nas

mudancas de faixa
Outras consideragées -

Matriz GEC

Parametros de - . -

. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio

IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética para
4,8 0,3 estreitamento da faixa de 1 4 5 2,4
rodagem
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O Atropelamento

® Colisdo
| . Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
4 1 0
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais

Tipologia de vitima

5 0 0

3 dos 4 atropelamentos registados aconteceram em passagem de pedes

sinalizada;

A Unica colisdo registou nas suas condi¢Ges de aderéncia o piso humido;
Apenas um dos atropelamentos se registou ja em periodo noturno, ainda
que tenha sido numa passagem de pedes.

A curva que antecede a interse¢do, com impacto no sentido Oeste-Este e
Potenciais causas a rampa da Rua Antdnio Ricardo Rodrigues com impacto no sentido
oposto, limitam a visibilidade do atravessamento de pedes

Particularidades do
padrao de sinistros

Outras consideragoes

Matriz GEC
Parametros de - . -
.. . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitigacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC
Semaforizagdo da intersecao,
3 0,1 dadas as limitagdes geométricas e 1 4 3 2,7

topograficas
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O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
4 15 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 20 1 1

10 das 15 colisdes estdo registadas como “colisdo lateral com outro
veiculo em movimento”, demonstrando que o problema estd na
quantidade de cruzamentos que se verificam neste local;

3 das 15 colisdes estdo registadas como “colisdo traseira com outro
veiculo em movimento”, demonstrando que as paragens subitas nos
cruzamentos constituem também problema;

5 dos 20 acidentes foram registados em periodo noturno;

Todas as colisdes registaram nas suas condi¢cSes de aderéncia o piso
hdmido ou molhado

A quantidade de movimentos intercetantes no local, dependendo apenas
de sinalizagdo vertical e horizontal, justifica o elevado nimero de colisGes
laterais;

As colisGes traseiras dever-se-do a pratica de velocidades elevadas.
Tratando-se de um entroncamento em parte sobre a jurisdicdo das
Infraestruturas de Portugal, cabe a CM Loures a comunicacdo a esta
entidade sobre a necessidade de implementacdo de medidas de

Particularidades do
padrao de sinistros

Potenciais causas

Outras consideragoes

mitigagao
Matriz GEC
Parametros de - . -
.. . Sugestao de medida Pontuagoes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Reperfilamento integral, dada a

34 0,6 complexidade da interseco

5 2 1 2,7
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P9 - EN10 (Préxima a Copam - Sdo Jodo da Talha)

S

O Atropelamento

@ Colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 8 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 10 0 0

4 das 8 colisGes foram registadas como “colisdo lateral com outro veiculo
em movimento”;
Particularidades do 2 das 8 colisGes foram registadas como “choque em cadeia”, tendo
padrao de sinistros envolvido trés viaturas em cada uma das ocasioes;
Todas as colisdes registaram nas suas condi¢cdes de aderéncia o piso
humido ou molhado;
Velocidade excessiva na circulagdo da estrada nacional existente (EN10),
Potenciais causas existindo conflito com os arruamentos e acessos as unidades industriais
e comerciais
Tratando-se de uma via sobre a jurisdicdo das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicacgdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementacdo de medidas de mitigacao

Matriz GEC
Parametros de - . -
.. . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitigacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Semaforizagdo, dada a reduzida

6 0,2 visibilidade dos acessos laterais

2 2 3 2,3
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O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
3 3 0
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
6 0 0
Todos os atropelamentos foram registados em passagens para pedes

sinalizadas;

Todas as colisdes registam nas suas condi¢des de aderéncia o piso
hdmido ou molhado

Todos os acidentes foram registados em periodo diurno

Velocidade excessiva e a localizagdo da passadeira na R. Dom Afonso
Henriques, colocada atrds da baia para autocarros pode retirar
visibilidade para os restantes automobilistas aquando da saida do pedo
do transporte publico, sucedendo-se assim o sinistro.

Outras consideragbes -

Particularidades do
padrao de sinistros

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética para
reposicionar a passadeira
3,6 -0,5 existente e promover a redugdo 1 2 5 2,7
de velocidade na aproximacgdo a
rotunda
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P11 - R. Alfredo Vitorino da Costa (Sd0 Jodo da Talha)

O Atropelamento

@ Colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
6 11 2
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 24 5 0

10 das 11 colisdes estdo registadas como “colisdo lateral com outro
veiculo em movimento”;

5 dos 6 atropelamentos estdo registados em passagens de pedes
sinalizadas, sendo que destes, existem ainda dois que foram identificados
como “atropelamento com fuga” do condutor;

Todas as colisdes registam nas suas condigdes de aderéncia o piso
humido.

Velocidade excessiva na abordagem ao eixo, tendo este uma vertente
inclinada que favorece o aumento de velocidade no sentido seu Unico
sentido descendente, falta de marcagdes na via e cruzamentos com baixa

Particularidades do
padrao de sinistros

Potenciais causas

visibilidade
Outras consideragbes -
Matriz GEC
Parametros de - . -
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética para reforgar
as marcagdes nos pavimentos e 0s
locais de atravessamento de
pedes

18,4 -0,4 4 2 5 3,7
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P12 - NG IC2 com o ramal da EM10 (Santa Iria de Azéia)

O Atropelamento

© Colisao
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 5 6
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 11 0 1

3 em 5 colisGes foram registadas como “colisdo traseira com veiculo em
movimento”;
3 em 6 despistes foram registados com auséncia do dispositivo de
Particularidades do retencao
padrao de sinistros Todas as colisdes registaram nas suas condi¢gdes de aderéncia o piso
humido
A Unica vitima mortal resulta de um despiste com transposi¢cdo do
dispositivo de retencdo, circulando num motociclo
Velocidade excessiva nas entradas ou saidas deste nd, com uma
morfologia que ndo é propensa para grandes velocidades
Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigacao

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitizacio
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC
Pintura e sinalética para promover
26,6 0 a velocidade nos ramos de 5 3 5 4,3

entrada e saida do IC2
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P13 - Cruzamento EN10 com EN115-5 (Estacdo de Santa Iria de Azédia)

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
- . . Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 7 2
. . . Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
13 0 0
4 em 7 colisGes foram registadas como “colisdo traseira com veiculo em
. . movimento”;
Particularidades do . . - N . P
~ . . 6 em 7 colisdes registam nas suas condi¢es de aderéncia o piso hiumido
padrao de sinistros
ou molhado;

O Unico atropelamento aconteceu em passagem de pedes sinalizada;
Velocidade excessiva de circulagdo e aproximagado ao cruzamento. Este é
também um eixo com um elevado volume de trafego de atravessamento,
0 que aumenta o risco de colisGes.
Potenciais causas Passagem de peGes na EN115-5 localizada sobre a paragem de autocarro,
limitando a visibilidade nos momentos de paragem dos veiculos.
Existéncia de semaforo na intersecdo, excluindo essa alternativa de
intervengao.
Tratando-se de uma via sobre a jurisdigao das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigacao

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitizacio
G m gas Gravidade Evolugao Custo GEC

Reperfilamento, de forma a
substituir a interse¢do por uma
7,8 0,1 rotunda 2 4 1 2,3
Pintura e sinalética para relocalizar
a passadeira na EN115-5
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P14 - Curva IC2 junto ao Bairro dos Forninhos (Santa Iria de Azdia)
SR ey

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 2 10
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 15 0 0

8 das 10 colisdes foram registadas com existéncia de dispositivos de
retengdo na via, tendo sido amparadas as viaturas nestes suportes;
Particularidades do 9 dos 12 acidentes registam nas suas condi¢des de aderéncia o piso seco
padrao de sinistros e limpo;
As duas colisGes registam nas suas condicGes de aderéncia o piso humido
ou com agua acumulada na faixa de rodagem;
Potenciais causas Velocidade excessiva para o tragado do IC2 (curva e contracurva)
Tratando-se de uma via sobre a jurisdicdo das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigacao

Matriz GEC
Parametros de . . "
. . . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética para promover

9 01 a reducdo da velocidade

2 4 5 3,7
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P15 - Cruzamento EN115 com R. Alexandre Herculano (Santa Iria de Azdia)

O Atropelamento

@ Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
2 10 2
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 18 0 0

5 das 10 colisGes foram registadas como “colisdo traseira com veiculo em
movimento”;
Particularidades do 4 das 10 colisGes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
padrao de sinistros movimento”;
Todas as colisdes registam nas suas condigdes de aderéncia o piso
himido ou molhado;
Pouca visibilidade nas diferentes dire¢des, atenuada com a presenca de
semaforos
Tentacdo de passagem com o sinal amarelo ou mesmo vermelho,
potenciando as colisGes
Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigacao

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de . . N
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitizacio
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC

Reperfilamento, dada a existéncia
de semaforos e a impossibilidade
10,8 0 de melhorar as condigdes de 3 3 1 2,3
circulagdo através de pinturas e
sinalética
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P16 - Rotunda EN10 com a R. Dom Afonso Albuquerque (Santa Iria de Azbia)

O Atropelamento

® Colisio
Y @ Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 2 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 3 1 0

As duas colisGes existentes registam nas suas condi¢des de aderéncia o
piso humido ou molhado;
Particularidades do Todos os acidentes foram registados em periodo diurno;
padrao de sinistros O atropelamento de pedes registou-se em plena faixa de rodagem;
O unico ferido grave surgiu proveniente do despiste sem dispositivo de
retengdo, circulando o condutor num motociclo.
Velocidade excessiva na entrada e saida da rotunda, potenciada pelo
perfil descendente na R. Dom Afonso de Albuquerque
A rotunda existente nesta intersecdo substituiu um cruzamento, pelo que
metade dos sinistros (em 2020 e 2021) ocorre apds esta intervencao.

Potenciais causas

Outras consideragoes

Matriz GEC
Parametros de . . -
.. . Sugestao de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC
Acalmia de trafego, com o
3,8 0,1 objetivo de reduzir a velocidade 1 4 2 2,3

na R. Dom Afonso de Albuquerque
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O Atropelamento

aadl @ Colisso

. Despiste
.
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
13 5 2
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais

Tipologia de vitima 26 0 0

4 dos 13 atropelamentos ocorrem a menos de 50 metros de uma
passagem sinalizada para pedes;
Particularidades do 3 dos 13 atropelamentos ocorrem a mais de 50 metros de uma passagem
padrao de sinistros sinalizada para pedes;
Todas as colisGes e despistes registam nas suas condi¢bes de aderéncia o
piso humido ou molhado
A falta de um maior nimero de locais de atravessamento surge como a
principal causa para explicar o elevado nimero de atropelamentos no
local, sendo que a maioria se regista fora de uma passagem para pedes.
O cruzamento existente e a paragem indevida de veiculos junto a berma,
tendo provocado os despistes sdo causas problematicas e que podem
inclusive retirar visibilidade no atravessamento do local.
A maioria dos atropelamentos regista-se proxima a paragem que serve o
término da linha 717 da Carris.

Potenciais causas

Outras consideragdes

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Reperfilamento, de forma a
melhorar as condicGes de
circulagdo pedonal e impedir o
estacionamento sobre os passeios

15,6 0 4 3 1 2,7
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P18 - R. dos Bombeiros Voluntarios de Camarate

e

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 8 0
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 14 0 0

6 das 8 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em

movimento”;

Todos os acidentes registaram nas suas condi¢des de aderéncia o piso

humido;

5 das 8 colisGes envolvem motociclos no seu registo.

Potenciais causas Velocidade excessiva pela extensdo em reta e pelo perfil descendente.
A elevada inclinacdo do arruamento impede a implementacdo de uma
rotunda

Outras consideragées A solugdo de semaforizagdo devera ser implementada de forma a garantir
a prioridade imediata aos veiculos de emergéncia que saiam do quartel
dos bombeiros

Particularidades do
padrao de sinistros

Matriz GEC
Parametros de . . "
. . . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC
8,4 -0,8 Semaforizacdo 2 2 3 2,3
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(Camarate)
b3

eira Vaz
.'|~_

5

1{ & O Atropelamento

-, @ Colisdo
e y . :
eyl Despiste
g > |
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
5 4 0
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 3 1 0

3 dos 5 atropelamentos foram registados a menos de 50 metros de uma
passagem de pedes;

2 dos 5 atropelamentos foram registados em passagem de pedes
sinalizada, resultando destes o Unico ferido grave;

2 das 4 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;

Todas as colisdes registaram nas suas condi¢cdes de aderéncia o piso
humido

4 dos 9 acidentes foram registados em periodo noturno, sendo as 2
colisdes laterais e uma colisso com fuga, bem como um dos
atropelamentos em passagem sinalizada

Velocidade excessiva e uma configuracdo deficiente na intersecdo entre
as ruas Guilherme Gomes Fernandes, Eduardo Augusto Pinto e Horteld,
nao ficando bem especificada qual a rua prioritaria.

Passadeiras com fraca visibilidade

Outras consideragbes -

Particularidades do
padrao de sinistros

Potenciais causas

Matriz GEC
P‘i‘r‘.“metf os de Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacso
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC

Pintura e sinalética, de forma a
disciplinar as prioridades e as
6,8 0,2 manobras e aumentar a 2 4 5 3,7
visibilidade das passagens de
pedes
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O Atropelamento
® Colisdo
. Despiste

. . . Atropelamentos Coli§6es Despistes
Tipologia de acidente P P
2 3 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
6 0 0
Os dois atropelamentos foram registados fora de uma passagem para
pedes;
2 das 3 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
Particularidades do movimento”;
padrao de sinistros Todas as colisdes registam nas suas condicdes de aderéncia o piso
humido;

O Unico despiste registado envolveu exclusivamente um motociclo;
Todos os acidentes ocorreram em periodo diurno.

Velocidade excessiva e falta de locais para atravessamento de pedes. A
curva acentuada retira visibilidade para quem circula na Avenida das
Forgas Armadas e ndo se apercebe que pode ocorrer viragem de viaturas
em direcdo a Estrada Militar ou Rua do Comércio

Outras consideragbes -

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética, de forma a
disciplinar as prioridades e as
3,6 0,3 manobras e aumentar a 1 4 5 3,3
visibilidade das passagens de
pedes
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O Atropelamento

® colisio
. Despiste
Colises Despistes
3 2 2
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
8 0 0
Todos os atropelamentos foram registados na passagem de pedes
sinalizada;
Todas as colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;
Particularidades do Todos os despistes foram registados como “despiste sem dispositivo de
padrao de sinistros retengao;

Todas as colisdes registam nas suas condigdes de aderéncia o piso

humido ou molhado;

4 dos 7 acidentes foram registados em periodo noturno, incluindo dos

dois despistes, uma colisdo e um atropelamento.

Velocidade excessiva praticada quer na Estrada Nacional 250, quer na

Avenida das For¢as Armadas, agravado pelo facto de a morfologia da rua
Potenciais causas ser em descida na diregdo ao cruzamento.

M3 localizagdo da passagem de pedes, coincidente com o entroncamento

e as paragens de autocarro

Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de

implementacdo de medidas de mitigacao

Matriz GEC
Parametros de - . ~
. . Sugestdo de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacso
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC

Reperfilamento, de forma a
disciplinar as manobras de
4,8 0,5 mudanca de dire¢do, relocalizar a 1 4 1 2,0
passadeira e as paragens de
autocarro e melhorar a iluminacao
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O Atropelamento

3 ® olisio
p ® @ Despiste
=]
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
3 2 0
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais

Tipologia de vitima s 0 0

2 dos 3 atropelamentos foram registados em passagem de pedes
sinalizada; o restante verificou-se a menos de 50m de uma passadeira;
1 das 2 colisGes foi registada como “colisdo lateral com veiculo em

Particularidades do movimento”, o outro registo surge como “colisdo com outras situagdes”
padrao de sinistros sendo envolvido um pedo no sinistro;
Todas as colisdes registam nas suas condicdes de aderéncia o piso
himido;

2 dos 3 atropelamentos foram registados em periodo noturno.
Localizado no final de uma reta, propiciando a velocidade excessiva
Passagem de pedes localizada apds baia de paragem de autocarro

Potenciais causas . . - ~
possivelmente reduzindo a visibilidade dos pedes que se preparam para

atravessar
Outras consideragées -
Matriz GEC
Parametros de - . -
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade .
IG m de mitigacdo Gravidade Evolugao Custo GEC
Acalmia de trafego, de forma a
3 0,6 promover a reducgdo de 1 4 2 2,3
velocidade
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R roe.

- O Atropelamento

® Colisdo
§ ‘ . Despiste
_ tro elamenos Colisées Despistes
Tipologia de acidente P P
1 6 2
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 11 0 0

3 das 6 colisGes foram registadas como “colisdo traseira com veiculo em
movimento”;
4 das 6 colisdes registaram nas suas condi¢gdes de aderéncia o piso
Particularidades do humido;
padrao de sinistros O Unico atropelamento foi registado numa passagem de pedes sinalizada;
Apenas 1 sinistro ocorreu em periodo noturno, tratando-se de um
despiste com dispositivo de retengdo, envolvendo um veiculo ligeiro e um
motociclo.
Velocidade excessiva dada a configuragdo da via e os elevados volumes
de trafego registados
Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigacao

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de - . -
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugao Custo GEC
Pintura e sinalética com o objetivo
6,6 -0,3 de promover a reducdo da 2 2 5 3,0

velocidade de circulagdo
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P24 - Rotunda EN8 com EN250 (Santo Antdnio dos Cavaleiros)
gl W ATy

O Atropelamento

® colisdo
o . Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 6 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 3 0 0

4 das 6 colisGes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;
O Unico atropelamento foi registado em passagem de pedes sinalizada;
Todas as colisdes registam nas suas condicOes de aderéncia o piso
himido ou molhado;
4 dos 8 acidentes foram registados em periodo noturno, entre eles o
atropelamento, o despiste e duas colisdes.
Velocidade excessiva e ma visibilidade na aproximacdo a rotunda.;
Potenciais causas Elevado volume de trafego;
Proximidade de ramos de entrada e saida do lado norte da rotunda.
Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragdes  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementacdo de medidas de mitigacao.

Particularidades do
padrao de sinistros

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC
4,8 02 Pintura e sinalética, de forma a 1 ) 5 27

disciplinar os fluxos de entrada
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® Colisio
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
3 1 0
. . . Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
2 1 1
Todos os atropelamentos foram registados em passagem de pedes
sinalizada;
Particularidades do A Unica colisdo foi registada como “colisdo com veiculo ou obstaculo na
padrao de sinistros faixa de rodagem”;

A vitima mortal e o ferido grave foram provenientes de atropelamentos
em passagem de pedes sinalizada, ambas no mesmo local.
Velocidade excessiva e falta de visibilidade das passeiras poderdo ser as

Potenciais causas L. .
causas provaveis para os acidentes.

Outras consideragdes

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC
Pintura e sinalética, com o
23,2 0,2 objetivo de reforgar a visibilidade 5 4 5 4,7

das passagens de pedes
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a Guerra Junqueiro (Santo Antonio dos Cavaleiros)

i

O Atropelamento

® olisdo
< . Despiste
Atropelamentos - Colisﬁes . Despistes

Tipologia de acidente P P
7 2 1

. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais

Tipologia de vitima
13 0 0
5 dos 7 atropelamentos foram registados em passagem de pedes

sinalizada;

2 dos atropelamentos registaram-se fora de passagens de pedes, um a

menos de 50m de uma passadeira e o outro a mais de 50m uma passagem

pedonal;

Apenas dois acidentes foram registados em periodo noturno, tratando-

se da Unica colisdo e um dos despistes.

Velocidade excessiva na aproximagao a este cruzamento.

Potenciais causas A configuracdo da rua com declive descendente promove velocidades
mais elevadas, principalmente na Av. Luis de Camdes.

Particularidades do
padrao de sinistros

Outras consideragdes

Matriz GEC
Parametros de - . .
.. . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego, com o
objetivo de promover a redugao
da velocidade na aproximagdo ao

cruzamento

7,8 -0,9 2 2 2 2,0
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P27 - R. Antdnio Sérgio (Santo Anténio dos Cavaleiros)

O Atropelamento

® olisdo
i . Despiste
. . . Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 9 0
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
17 0 0
7 das 9 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;
Particularidades do 3 das 9 colisGes registaram-se em periodo noturno;
padrao de sinistros Todas as colisdes registam nas suas condi¢cdes de aderéncia o piso

humido ou molhado;

O Unico atropelamento foi registado em passagem de pedes sinalizada.
Velocidade excessiva na aproximagdo ao cruzamento e necessidade de
maior organizagdo nas vias da intersegdo

Outras consideragbes -

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego, com o
objetivo de promover a redugdo
da velocidade na aproximagdo ao

cruzamento

10,2 -0,1 3 2 2 2,3
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P28 - Rua Cidade Rio de Janeiro com Avenida Nicolau Breyner (Loures)
T e

O Atropelamento

® colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 4 2
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 6 0 0

3 das 4 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;

Foi ainda registada uma colisdo frontal fora da rotunda;

1 dos 2 despistes foi registado como “despiste com colisdo com veiculo
imobilizado ou obstaculo na via”

Potenciais causas Velocidade excessiva na aproximacdo e saida da rotunda

Outras consideragbes -

Particularidades do
padrao de sinistros

Matriz GEC
Parametros de . . "
.. . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitigacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC
Acalmia de trafego para promover
3,6 0,4 a redugdo da velocidade na 1 4 2 2,3

aproximacdo a rotunda
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ental, Manuel Augusto Pacheco e Dr. Manuel de Arriaga

AN

P29 - Ruas Antero de Qu

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
3 16 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 2 0 0

13 das 16 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;

2 dos 3 atropelamentos foram registados em passagem de pedes
sinalizada. Ha ainda um atropelamento em “ilhéu ou refugio na via”;
Todas as colisdes registam nas suas condigdes de aderéncia o piso
himido ou molhado;

8 dos 20 acidentes foram registados em periodo noturno.

Velocidade excessiva para ruas de meio urbano.

A morfologia da rua deve sugerir um abrandamento aos condutores
observando-se atualmente o efeito contrério.

Elevado numero de colisdes laterais é resultado

Existe ainda falta de visibilidade na passagem pelos cruzamentos,
verificando-se muitas colisdes laterais

Zona alvo de intervengdo (pinturas no pavimento) em 2018 com vista a
Outras consideragdes  reducdo da velocidade na aproximagdo pela Rua Manuel Augusto

Particularidades do
padrao de sinistros

Potenciais causas

Pacheco
Matriz GEC
Parametros de o . ~
.. . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Reperfilamento, promovendo a
reducdo da velocidade de
14,4 -0,7 circulagdo, o reforgo da 3 2 1 2,0
visibilidade das passadeiras e a
iluminacao
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P30 - R. Avelar Brotero (Loures)

@

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
4 17 1
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 24 3 1

12 das 17 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;
2 dos 4 atropelamentos foram registados em passagens para pedes
sinalizadas, sendo que um deles ocorreu com desrespeito do pedo pelo
Particularidades do sinal semafdrico;
padrao de sinistros Todas as colisdes registam nas suas condi¢cdes de aderéncia o piso
himido ou molhado;
A vitima mortal foi registada no atropelamento em passagem de pedes
sinalizada, porém com desrespeito do sinal semafdrico por parte do pedo;
Os trés feridos graves foram todos registados em colisGes.
Velocidade excessiva neste eixo de atravessamento.
Elevado numero de intersegdes.
Ligacdo proxima com o né da autoestrada A8 e volumes médios de
trafego elevados.

Potenciais causas

Outras consideragdes

Matriz GEC
Parametros de - . -
.. . Sugestao de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego, com o
40,4 0,2 objetivo de promover a redugao 5 4 2 3,7
das velocidades de circulagao
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P31 - N6 A8 com EN115 (Loures)

T

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
. . . Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 9 5
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
16 0 0
3 das 9 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
movimento”;
3 das 9 colisGes foram registadas como “colisdo traseira com veiculo em
Particularidades do movimento”;
padrao de sinistros 3 dos 5 despistes foram registados sem dispositivo de retengao;

Todos as colisdes registam nas suas condi¢des de aderéncia o piso

humido ou molhado;

O Unico atropelamento foi registado em passagem de pedes sinalizada.

Elevados volumes de trafego;

Propensdo para velocidades elevadas na reta entre as rotundas.

Tratando-se de uma via sobre a jurisdicdo das Infraestruturas de Portugal,

Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicacdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementacdo de medidas de mitigacao.

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de . . -
.. . Sugestao de medida Pontuagoes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego, com o
objetivo de promover a redugao
das velocidades e otimizar a
circulagdo nas rotundas

9,6 -0,2 2 2 2 2,0
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n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

P32 — Rua Combatentes do Ultramar (ENS8) (Sdo Sebastido de Guerreiros, Loures)

“

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos Colisdes Despistes
Tipologia de acidente P P
2 4 4
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
14 0 1
2 das 4 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em

movimento”;

Todas as colisdes registam nas suas condi¢cdes de aderéncia o piso

himido ou molhado;

4 dos 10 acidentes foram registados em periodo noturno;

A vitima mortal foi registada por atropelamento enquanto transitava na

berma ou passeio

Velocidade excessiva;

Falta de passeios em alguns trogos.

Tratando-se de uma via sobre a jurisdicdo das Infraestruturas de Portugal,

Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicacgdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementacdo de medidas de mitigacao.

Particularidades do
padrao de sinistros

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de . . "
.. . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Acalmia de trafego, incidindo
sobre a reducdo da velocidade de
circulagdo e o alargamento do
espaco de circulacdo pedonal

5 2 2 3,0
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n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

33 - Rotunda EN115 Tojal (Sdo Julido e Santo Antdo do Tojal)

O Atropelamento

® Colisio
. Despiste
. . . Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
1 6 5
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
12 0 0
3 das 6 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em
Particularidades do movimento”;
padrao de sinistros 2 das 6 colisGes foram registadas como “colisdo com veiculo ou obstaculo
na faixa de rodagem”. Ha ainda a registar uma colisdo frontal.
Potenciais causas Velocidade excessiva na aproximagdo da rotunda.

Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementacdo de medidas de mitigacao.

Matriz GEC
Parametros de - . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC
Pinturas e sinalética para
7,2 -0,4  promover a redugao da velocidade 2 2 5 3,0

de circulagdo
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n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

P34 - Curva EN115 Tojal (Sdo Julido e Santo Antonio do Tojal)

e

g O Atropelamento

gzl

! ‘ @ Ccolisdo
"_5 i . Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 1 11
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 1a 0 0

6 em 11 despistes foram registados como “despiste simples”;

5 em 11 despistes foram registados como “despiste com capotamento”;
Particularidades do A Unica colisdo foi registada como “colisdo traseira com veiculo em
padrao de sinistros movimento” e em condig¢des de aderéncia do piso humido;

Apenas um acidente foi registado em periodo noturno, correspondendo

a um despiste por capotamento.
Potenciais causas Velocidade excessiva.

Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de

implementacdo de medidas de mitigacao.

Matriz GEC
Parametros de . . N
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC
Pinturas e sinalética, com o
8,4 -0,4 objetivo de promover a redugao 2 2 5 3,0

da velocidade
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n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

¥

P35 - Rotunda Largo do Espirito Sa
. e e PRy

nto (Bucelas)

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
3 1 1
. . - Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
6 0 0
Todos os atropelamentos foram registados em passagens de pedes
Particularidades do sinalizadas, sendo que um deles registou ainda a fuga do condutor;
padrao de sinistros Apenas um acidente, relativo ao despiste, foi registado em periodo

noturno.

Velocidade excessiva na aproximacdo a rotunda de pequenas dimensdes,

que pode induzir os condutores a manobras agressivas.

Tratando-se de uma via sobre a jurisdicdo das Infraestruturas de Portugal,

Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicacgdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementagdo de medidas de mitigagao.

Potenciais causas

Matriz GEC
Parametros de - . -
.. . Sugestdo de medida Pontuacdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC
Acalmia de trafego, com o
3,6 0,6 objetivo de reduzir a velocidade 1 4 2 2,3

na aproximacao a rotunda.
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n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

P36 - Rua Antdnio dos Santos Satde e Vida (EN374-2), Ribas de Cima (Fanhdes)

# "y
. 8

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 0 3
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima 3 0 0

Todos os despistes foram registados como “despiste com colisdo com
veiculo imobilizado ou obstaculo na faixa de rodagem”;
Apenas um dos acidentes foi registado em periodo noturno;
Todos os acidentes registam nas suas condi¢Ges de aderéncia o piso seco
e limpo.
Potenciais causas Velocidade excessiva para as condigdes da via.
Tratando-se de uma via sobre a jurisdi¢do das Infraestruturas de Portugal,
Outras consideragées  cabe a CM Loures a comunicagdo a esta entidade sobre a necessidade de
implementacdo de medidas de mitigacao.

Particularidades do
padrao de sinistros

Matriz GEC
Parametros de " . .
. . . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitigacio
IG m gas Gravidade Evolugdo Custo GEC
Pintura e sinalética, com o objetivo
1,8 0 de promover a redugdo da 1 3 5 3,0
velocidade
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n h OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

P37 — N374-2 em Montachique (Lousa)
~4‘1“-_j \ y " X P : \

O Atropelamento

® Colisdo
. Despiste
Atropelamentos ColisGes Despistes
Tipologia de acidente P P
0 8 2
. . L. Feridos Leves Feridos Graves Vitimas mortais
Tipologia de vitima
11 1 0
3 das 8 colisdes foram registadas como “colisdo lateral com veiculo em

movimento”;

3 das 8 colisdes foram registadas como “colisdo frontal”;

Todos os despistes foram registados como “despistes simples”;

Todas as colisdes registam nas suas condigdes de aderéncia o piso
humido ou molhado;

Apenas 2 de 11 acidentes foram registados em periodo noturno.
Potenciais causas Velocidade excessiva neste trogo.

Sdo sugeridas medidas de acalmia de trafego para garantir melhores
condicGes de segurancga para todos os utilizadores da via publica

Particularidades do
padrao de sinistros

Outras consideragoes

Matriz GEC
Parametros de - . .
.. . Sugestao de medida Pontuagdes
sinistralidade de mitizacio
IG m &g Gravidade Evolugdo Custo GEC

Pintura e sinalética com o objetivo
de promover a redugdo da
velocidade e de aumentar a
visibilidade das intersecdes.

8,6 0 2 3 5 3,3
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