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1.INTRODUCAO

Portugal pretende posicionae como pioneiro na adop¢do de novos modelos de mobilidade
que sejam sustentiveis do ponto de vista ambientple possam optimizar a utilizaga
racional de energia eléctricaproveitando as vantagens dageracdo a partir de fontes
renovaveis e, finalmente, quee integrem com o ritmo de funcionamento e desenvolvimento
das cidades.

A estratégiaadoptada assenta em quatréreaschave:modelo de negqcio; infraestrutura;
incentivos e comunicacao; veiculos eléctricos.

Quanto ao modelo de negdcio, a aposta reside na definicéo e integracdo de varias camadas da
mobilidade eléctrica, a que correspondem diversos actores que, ao seu nivel, acrescentam
valor especifico. Assim, o modelo designado Mobi.E assentara num inovador sistema de
informag&o que permitira a interac¢do de comercializadores de energia, operadores de areas
de carregamento e utilizadores de veiculos eléctricos, para além da entidade gistodo o
sistema.

Ao nivel da infraestrutura, pretendese ciar umarede abrangente déreasde carregamento

a escala nacionaA opgéo foi o langamento imediato de uma rede piloto em 25 municipios,
que serd complementada até 2015 e queripitira testare validar solugdes para a mobilidade
eléctrica, criando um laboratério dindmico de experimentacéo de solu¢des a escala nacional.

Relativamente aoscentivos e comunicacdoretendese criar condi¢cdes para atrair utentes
para a mobilidade eléctrica, nomeamiente através de um pacote de incentivos
diferenciadores face a outras modalidades de mobilidade e, também, através de uma
estratégia de comunicacao centrada nmneficios para os utilizadoreQuer as medidas de
incentivo quer o plano de comunicacaoderexpressao nacional e municipal.

Finalmente, pretendese estimular o mercadode veiculos eléctricose promover a
electrificacdo das frotas de veiculos publicBsta area chave é sobretudo de a&mbito nacional.

E notdrio que a estratégia tem um espaco dmaetizacdo no qual 0s municipios s&o
importantes tributarios, pelo que as 25 autarquias que integram a rede piloto assumiram a
elaboracdo de Planos Municipais para a Mobilidade Eléctrica (PMME), cujo horizonte de
implementacdo decorre entre 2010 e 20E5também o caso deoures

No presente contexto, mende-se como Plano Municipal para a Mobilidade Eléctrioa
documento que enquadra e programa as acc¢deprenocado, incentivo e implementacédo da
mobilidade eléctrica no municipio, em coeréncia com as orientagdes nacionais e no respeito
das especificidades locais, com o seguinte conteligfio; Rede de carregamento; Medidas

de incentivo; Plano de comunicacad®lano de implementacdo da rede; Plano de
monitorizacao.

O quadro de elaboracdo dos PMME caractergeupor uma acentuada diversidade de
realidades, decorrente de um universo de 25 municipios de natureza e dimensdes
heterogéneas, a que acresce um prazsepdnivel para o desenvolvimento dos trabalhos
limitado a apenas cerca de trés meses. Por outro lado, impogasentir a coeréncia da rede
nacional,0 que implicava uma preocupacdo tiemogeneidade no quadro metodoldgico a
adoptar, bem como nas prépriasgpostas a incluir em cada um dB8IME Neste contexto,

foi adoptada uma metodologia pragmatica orientada para os objectivos, onde 0s municipios



puderam beneficiar do apoio de uma instituicdo publica de ensino superior, concretamente a
Universidade do Mint.

A equipa técnica nomeada pelo municipio de Loures para assumir a responsabilidade de
elaboracdo do PMME colocou na tarefa todo o seu empenho e reflectiu o elevado nivel de
comprometimento da Autarquia face a complexidade e aos prazos de cumprimento dos
objectivos.

O presentePlano Municipal para a Mobilidade Eléctrida municipio deLouresestrutura-se
em nove capitulos e dois anexos.

h LINAYSANR / FLINGdz 2 S | LINBaSyiS LYyGNRBRdzenz2sz |
onde se apresenta o percursecente do designio da mobilidade eléctrica em Portugal,
sintetizandese nomeadamente a legislacdo de enquadramento mais relevante.
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de valor, actores, rede de cagamento e operacionalizacéo da fase piloto.

O quarto capitulo estabelece a visao estratégica para a mobilidade eléctrica.

O planeamento, dimensionamento e localizacdo da rede de carregamento do municipio de
Louresé apresentado no capitulo 5. O respectplano de implementagéo é apresentado no
capitulo 6.

O capitulo 7 é dedicado ao portefélio de medidas de incentivo a adoptar pelo municipio de
Lourespara a promocao da mobilidade eléctrica.

Os capitulos 8 e 9 incluem dois planos de grande importéacestratégia municipal, a saber:
Plano de comunicacao e plano de monitorizacao.

Finalmente, dois anexos dedicamS t W[ 2 OF £ AT I cen
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2. ENQUADRAMENTO

A Estratégia Nacional para a Energia, aprovada pelo Governo Portugués através da Resolugao
do Conselho de Ministros n.° 169/2005, de 24 de Outubro, estabelece as bases da politica
energética para o pais. No ambito da sua linha de orggtigpara a eficiéncia energética, foi
posteriormente aprovado o Plano Nacional de Acc¢éo para a Eficiéncia Enerdétidagal
Eficiéncia 2015 através da Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 80/2008, de 20 de Maio.

Este Plano engloba um conjunto @jado de programas e medidas considerados fundamentais
para que Portugal possa alcangar, e mesmo suplantar, os objectivos fixados no ambito da
Directiva n.° 2006/32/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de Abril, relativa a
eficiéncia na utilizacafinal de energia e aos servi¢cos energéticos.

No ambito da execucdo do Plano Nacional de Acgéo para a Eficiéncia Energética, metende
posicionar o Pais como pioneiro na adopcdo de novos modelos para a mobilidade,
ambientalmente sustentaveis e que possaxplorar a relagdo com a rede eléctrica e a
integracédo com as cidades.

Para tanto,é necessario criar condi¢cbes para a massificagdo do veiculo eléctrico, garantindo
uma infraestrutura adequada a evolugdo do parque de veiculos eléctricos e o
desenvolvimato de um modelo de servigco que permita a qualquer cidaddo ou organizacdo o



acesso a toda e qualquer solucdo de mobilidade eléctrica fornecida por qualquer construtor de
veiculos eléctricos.

Para alcancar tais objectivos, € necessaria a realizacado deralmalhto de preparacdo e
implementacdo complexo, que assenta na definicdo de conceitos e modelos de servico e de
negocio para os diferentes intervenientes, na definicho do enquadramento legal e
regulamentar adequado, bem como no desenvolvimento de solutgimscas para a rede de
pontos e sistema de gestdo de carregamento.

Neste quadrofoi aprovadoatravés daResolucdo do Conselho de Ministros n.° 20/2089 20
de Fevereiro:

1 - Criar o Programa para a Mobilidade Eléctrica em Portugal, o qual tem como objectivo a
introducéo e massificacdo da utilizagcao do veiculo eléctrico.

2 - Determinar que o Programa para a Mobilidade Eléctrica em Portugal € dirigido por um
gabinete no amtto do Ministério da Economia e da Inovagéo, cuja missdo se consubstancia
nos seguintes objectivos essenciais:

a) Definicdo doenquadramento legal e regulamentar adequado para a plena execugéo do
Programa para a Mobilidade Eléctrica em Portugal;

b) Defingdo do modelo de implementacdo do Programa para a Mobilidade Eléctrica em
Portugal, nas suas diversas componentes, designadamente:

i) Definicdo do modelo de servigo, de negocio e de implementacao;
ii) Definicdo da rede piloto e suas componentes indas;

i)  Definicdo da gestdo e coordenacdo da execugdo do Programa para a Mobilidade
Eléctrica em Portugal;

iv)  Definicdo das formas de financiamento;

V) Desenvolvimento das solugfes técnicas necessarias para a implementacdo de uma
rede de pontos sistema de gestédo de carregamento do veiculo eléctrico;

c) Definicho do plano de trabalho, de actividades e prazos, actores envolvidos e
responsabilidades;

d) Definicdo e implementacdo do plano de comunicagcdo, orientado para os diferentes
intervenientes do lado da oferta e ou da procura, em Portugal e no Estrangeiro e promocéo
junto de potenciais investidores.

Através da Resolucao do Conselho de Ministros n.° 81/2009, de 7 de Setembro, o Governo
decidiu estabelecer os objectivos estratégicodPdograma para a Mobilidade Eléctrica, definir
os principios fundamentais que lhe sdo subjacentes, aprovar o modelo da mobilidade eléctrica,

estabelecer as fases do Programa, definir medidas de incentivo a adopcdo da mobilidade
eléctrica e promover a massia¢do do uso do veiculo eléctrico.

Ao nivel dos objectivos estratégicos do Programa para a Mobilidade Eléctrica, foram
estabelecidas as seguintes prioridades:

a) Acelerar o processo de adopcdo de veiculos eléctricpermitir a gradual conversdo do
pargue automovel;



b) Incentivara criacéo de condi¢bes atractivas ao investimeatn,Portugal, de actividades de
producdo e desenvolvimentade produtos relacionados com a mobilidaddéatrica,
promovendo tecnologias e inovacgfes portuguesas;

c) Assegurara contibuicdo para o cumprimento dos objectivos Bootocolo de Quioto, ao
fomentar a utilizac@o de energiasnovaveis na mobilidade.

Osprincipios fundamentais subjacentas Programa&ao os seguintes

a) O modelo de mobilidade eléctrica terd particuenfoque no utilizador, garantindthe
equidade e universalidadeno acesso ao carregamento, independentemento
comercializador escolhido e assegurando as condigfimscas de interoperabilidade entre as
diversas marcas modelos de veiculos, baterias e sisgs1le carregamento;

b) O mercado da mobilidade eléctrica deve garactindicdes atractivas para a entrada de
véarias empresas nmercado, promovendo a livre concorréncia;

c) Seré privilegiada a utilizacdo de energia de ford@svaveis, nomeadamentatravés do
aproveitamento da capacidade edlica em periodos de baixo consumo, beneficidodo
mecanismos de producdo descentralizamia meios urbanos, e antecipando a integracdo com
redes inteligentes de energia na légica de bidireccionalidade.

O Programalesenvolvese ao longo de trés fases, a saber:

a) Uma primeira fase, a «Fase Piloto», que se encontra em curso e que se estendera até 2011,
a qual inclui a construgdo de uma infatrutura minima experimental de mobilidade eléctrica

a nivel nacional, abmagendo 25 ranicipios e os principais eixos viarios, a qual permitira testar
solucdes de carregamento;

b) Uma segunda etapa, designada de «Fase de Crescimento», que tera inicio em 2012 e
implicara o alargamento da inf@strutura experimental, com adopc¢a@sl solugdes testadas
com sucesso na fase anterior, em particular no dominio da rede de carregamentos;

c) E uma ultima, a «Fase de Consolidacdo», que tera inicio logo que a procura de veiculos
eléctricos atinja um nivel sustentado e, simultaneamente, estajaadas as condi¢des para a
introducéo de um sistema de bidireccionalidade de carregamento.

As principais medidas destinadas a incentivar o Programa para a Mobilidade Eléctrica na fase
piloto e a promover a massificacdo do uso do veiculo eléctrico versaseguintes aspectos
criticos:

a) Subsidios a aquisi¢éo, por particulares, de veiculos automadveis eléctricos; o valor previsto é

RS podnnnex 2 ljdzckf LI2RSNY |GAY3IANI 2a8 € cpnn y?2
automoével de combustdo internaatribuido na compra dos primeiros 5000 veiculos
automaoveis eléctricqse vigorara até ao final de 2012;

b) Aquisicdo anual de 20% de viaturas automoveis eléctricas em processos de renovagdo da
frota da administrac&o central;

c) Implementacdo da infrastrutura experimental de carregamento, fixando como metas a
criacdo de 320 pontos de carregamento em 2010 e de 1350 em 2011;

d) Implementacdo em Portugal de uma plataforma de investigacdo, desenvolvimento e teste
de sistemas de gestao da mobilidade eléctrica.

Finalmente, o Decretbei n° 39/2010, de 26 de Abril, regula a organizacdo, acesso e exercicio
das actividades de mobilidade eléctrica.



3. MODELO DA MOBILIDADE ELECTRICA

3.1. @mponentes do modelo
O modelo danobilidade eléctricgportugués prevé e integra os seguintes componentes

Veiculost componente de mobilidade que devera posstapacidades de interac¢cdo com a
rede eléctrica;

Bateriast componentes que armazenam energia eléctreapermitem a operagdo dos
veiculos;

Pontos decarregamentar  infra-estrutura que permiteo interface entre a rede eléctrica e os
veiculos, carregandas suas baterias;

Comercializador de electricidade para a mobilidatietricac o agente legalmente habilitado
para tal,

Servigogpara além do servi; basede carregamentd T associacdo de servigcos potenciais
comoestacionamentosolucdes de financiamento, leasing de veicelde baterias;

Sistema de gestdo efectua a gestdo dos diverstiaxos (informacgédo, energia e financeiros)
associados agarregamento de veiculos, garantindo a compatibilizatg@oologica entre as
diversas infreestruturas e servicos deobilidade eléctrica e assegurando uma rede nacional
de carregamento acessivel a qualquer utilizador de veiléxgricos.

3.2. Cadeia @ valor(Servicoy

A cadeia de valor da mobilidade eléctrica englobaeagiintes tipologias de actividadesque
correspondem servigos

i) Instalacdo e manutencdo da rede, a qual inclui pontos de carregamento normal
(designado lento) pontos de caregamerto rapido;

i)  Servigo de carregamento relacionado com a disponibilizagée electricidade para
a mobilidade eléctrica, bem contom a operacdo da infrastrutura necessaria

i)  Comercializacdo de electricidadque corresponde a compra a grosso e venda a
retalho de energia eléctrica para fornecimento aos utilizadores de veiculos eléctricos
com a finalidade de carregamento das respectivas baterias nos pontos de
carregamento integradosa rede de mobilidade eléctrica;

iv)  Prestacdo de outros servigossasiados a mobilidade eléctrice@sfacionamento,
solucdes de financiamento, leasing de veicelae bateriasetc.).

3.3. Actores
O modelo inclui a seguintgologia de actores no mercado da mobilidade eléctrica:

i) Operadores de pontos de carregamento: responsaveis pela instalagéo,
disponibilizacdo, exploracdo e manutencdo de pontos de carregamento de acesso
publico ou privativpintegradosna rede de mobilidade eléctrica;

ii) Comercializadores de electricidade para abilidade eléctrica responsaveis pela
compra a grosso e venda a retalho de energia eléctrica para fornecimento aos
utilizadores de veiculos eléctricaom a finalidade de carregamento das respectivas
baterias nos pontos de carregamento integrados na i@elenobilidade eléctrica.



iii)  Gestor de operacBes da rede de mobilidade eléctrica: efectua a gestdo dos diversos
fluxos (informacao, energia e financeiros) associados ao carregamento de veiculos,
garantindo a compatibilizacdo tecnologica entre as diversdia-estruturas e
servicos de mobilidade eléctrica e assegurando uma rede nacional de carregamento
acessivel a qualquer utilizador de veiculos eléctricos.

3.4. Rede de carregamento

Apresentarase as principais caracteristicas da rede nacional de carregamgara a
mobilidade eléctrica:
i) Tipologia
A infraestrutura de carregamento para veiculos eléctricositempla as seguintes
tipologias de espaco no que refere a acessibilidade dos mesmos:

- Espagos publicos de acesso publico: neste domdoiosideam-se os pontos de
carregamento disponiveis nda publica e os parques de estacionamento publicos
exploradosou ndo por entidades privadas;

- Espacos privados de acesso publiconsideramse nestecaso os lugares que,
sendo privados, tém acesso publidistinguindese nomeadamente os pargues de
estacionament@rivados, 0s centros comerciais e as areas de servico;

- Espacos privados de acesso privado: estdo aqui contemptedestacionamentos
em garagens de habitagc§oondominios ou privadas) e empresas

ii) Tipo de carregamento
Nos tipos de carregamento a disponibilizar, estao incluidos:

- Pontos de carregamento normal geralmente localizadosa via publica e em
zonas ou parques de estacionamerablicos ou privados de acesso publico, para
além dos localizados em habitagbes e em empresas, permitindcarregamento
completode uma bateria tipicamente em cerca dio horas;

- Pontos de carregamento rapido geralmente localizadosm estacfes de servico
ao longo dos principais eixefarios e noutragocalizacbes estratégicas, permitem o
carregamento em cerca de vinte a trinta minutos.

i)  Fases do Programa da Mobilidade Eléctrica
Prevéemse trés fases, a saber:
- Fase piloto

A rede piloto de carregamento tem um ambito experimengalprocura validar
solugdes tecnoldgicas, de servigale negdécio, de forma a atrair construtores para
teste de veiculos, diferentes motorizagbes, meios de armazenameeto
carregamento de energia.

Nesta fase, & privilegiadas solucdes de carregamemtormal, assegurandee o
acesso a multiplos comercializadores de electriciqzata a mobilidade eléctrica.

- Fase de crescimento e fase de consolidag&o



Apés a validacdo de solucbes e de modelos, a faserekrimento e dase de
consolidacdo procuraraesponderas diferentessolicitacbes de mercado, alargando
a coberturaterritorial da rede e integrando progressivamente as tendéndas
bidireccionalidade associadas as redes inteligentes.

Nestas fasespressupdese que a infreestrutura terdcapacidade de integracao das
diveraas componentes, permitind@ existénciade uma rede integrada de infra
estruturasde carregamento a nivel nacional.

Com a emergéncia das redes inteligentes e de tecnolodgeasarregamento
bidireccional, prevése que, tantoao nivel dos espacos publicasnt nos espagos
privados,estas op¢bes sejam adoptadas, possibilitando ass#o,sé a compra mas
também a venda de electricidade armazenada nas batdoass/eiculos.

3.5. Operacionalizac&o da fase piloto

A rede pilob serd implementada entre 2010 e 20&2abrange a instalacdo de, pelo menos,
1.350pontos de carregamento normal &%ontos decarregamento rapido.

Os patos de carregamento normais serao instaladosna rede de 25 municipios, que para o
efeito celebraram um protocolo com o Governo em 2009.

Os ponos de carregamento rapido serdo disponibilizadodongo dos principais eixos viarios,
com particularincidéncia para as auwestradas Al e Ze em localizacdede conveniéncia a
definir.

Os 25 municipios quentegram a rede piloto sdcAlmada, Aveo, Beja, Braga,Braganca,
Cascais Castelo BrangoCoimbra Evora, Faro, Guarda, Guimaraes,Leiria, Lisboa, Loures,
Portalegre,Porto, Santarém Setlubal,Sintra, Torres VedrasYiana do Casteloyila Nova de
Gaia\Vila Real &/iseu

O planeamento e execucao da infratrutura experimental de mobilidade eléctrigarevista
na Fase Piloto, requem a elaboracdo de Planos Municipais para a Mobilidade Eléctrica
(PMME).

O objectivogenérico dos PMME é criaondicdes para a implementaca@ dimarede de

pontos de camgamento, bem como celerar o processo de adopgdo do veiculo eléctrico,
criando condi¢des atractivas a sua utilizagdo, e promovendo campanhas de sensibilizacao e
demonstragédo queidseminem as vantagens do mesmo.

Importa sublinar que o PMME ndo é um plano de mobilidade no sentido classico do termo.
Tratase, isso sim, de um plano de promocéo e incentivo da mobilidade eléctrica, sendo que
devera necessariamente relaciorsg com os planos e praticas de mobilidade existentes no
municipio.

4. VISAO

A Visdo subjacente ao Programa Nacional para a Mobilidade Eléctrica é o posicionamento de
Portugalcomo pioneiro na adopcgdo de novos modelos para a mobilidade eléctricaejam
sustentaveis do ponto de vista ambiental e go@ssamoptimizar a utilizagdo racional de
energia eléctrica e aproveitar as vantagens da energia produzida a partir de fontes renovaveis.



Ao nivel territorial dos municipios, as suas cidades aspiram a ser e ser reconhecidas como
areas urbanas mais sustentaveis, pouco poluidas e pouco ruidosas, onde os individuos, as
familias e as empresas usufruem de uma menor factura de mobilidade gqueraletmr
possibilidade de adoptar a alternativa eléctrica.

Esta visdo é partilhada pelos municipios aderentes a rede piloto, incluindo Loures.

A visdo enunciada é coerente cams politicas nacionais estabelecidas, designadamente as
seguintes:

- Estratégia Mcional de Energia e Plano Nacional de Acc¢do para a Eficiéncia Energética
(PNAEE);

- Plano Nacional para as Alteracdes Climéticas (PNAC);
- Estratégia Nacional de Desenvolvimento Sustentavel (ENDS);
- Programa Nacional de Politica do Ordenamento do Teiwi{®NPOT);

- Plano Estratégico de Transportes (PET).

5. REDE DE CARREGAMENTO

5.1. Dimensionamento e localizagdo de pontos de carregamento

A rede de carregamento de baterias dos veiculos sera, porventura, o elemento mais visivel do
Plano Municipal para Mobilidade EléctricaO seu dimensionamento, no momento actual,

um exercicio ainda exploratério, uma vez qumrexistem dados historicos, ndo esta definido

o perfil dos utilizadores potenciais de veiculos eléctricos, ndo existem projesgfesasda
disponibilidade de veiculos eléctricos e, finalmente, ndo se sabe bem a que ritmo evoluira a
tecnologia das baterias.

E este quadro que faz do projecto um exercicio experimental, com uma fase piloto & qual
aderiram 0s municipios que optaram por estamvaaguarda.

Uma analise cuidada das experiéncias internacionais, quer na Europa quer nos Estados Unidos
da Ameérica, revela que ndo existe ainda um quadro teérico para o dimensionamento de redes
de carregamento para veiculos eléctricos. As iniciativas cafd®c assumem
sistematicamente um caracter experimental ou piloto e visam criar condicdes para atrair
utentes para esta nova modalidade de mobilidade, melhorando assim a curva de adopgéo.
Estimase que este sera o cenario até cerca de 2015, sendo que ostente podera ser
possivel desenvolver modelos de dimensionamento e projeccdo baseados em ldgicas de
procuraoferta.

Neste entendimento, optose por seleccionar uma iniciativa piloto internacional, a partir da
qual pudessem ser adoptados racios de cbber de pontos de carregamento, com as
adaptacfes necessarias, nomeadamente em funcao da taxa de motorizacao.

A rede piloto de carregamento prevista para Portugal tem a particularidade de assumir um
ambito nacional, concretizada através de 25 redes mpaigj 0 que a distingue da maioria das
iniciativas internacionais europeias que se centram numa unica cidade. Presmiemido uma
iniciativa multicidade, tendese identificado &V Projectla ECOtality, nos EUA.
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O EV Projecé uma das mais completas iniciativas conhecidas para a disponibilizagcdo duma
rede de carregamento e para o estudo da tematica da mobilidade eléctrica. Foi criado em
Agosto de 2009 com um or¢camento de mais de 200 milhdes de délares, tendo beneficiado de
um financiamento do governo federal noreamericano (U.S. Department of Energy) de cerca
de 100 milhdes. No ambito deste projecto serdo instalados pontos de carregamento
domeésticos e publicos em 11 cidades de 5 estados americAnasna (Phoenie Tucson)
Washington (Seattle), Oregon (Portland, Salem, ConeaHisgne), California (San Diego) e
TennesseéNashville, Chattanooga e Knoxville)

Um dos parceiros d&V Projecé a Nissan que fornecera 4700 veiculos eléctricos Nissan Leaf.
Com a autorizacdoas respectivos proprietarios, os responsaveis do projecto recolherdo e
analisardo dados para avaliar a eficiéncia da nova-edtaitura de carregamento. A fase de
recolha ter4 a duracdo de 2 anos, apds 0 que se seguira um ano de analise e conclusfes de
forma que no final de 2013 se possam definir os termos para o langamento da mobilidade
eléctrica a escala nacional noranericana.

O EV Projecprevé a instalacéo de:

- 4.700 pontos de carregamento Nivel 2 (carregamento lento a 220V, P.C.L.) em resjdéncia
- 6.250 pontos de carregamento Nivel 2 (P.C.L.) em localiza¢des de acesso publico;

- 260 pontos de carregamento Nivel 3 (carregamento rapido, P.C.R.).

Para efeitos da determinagcdo dos racios para o projecto piloto, ndo sdo considerados o0s
pontos resid@ciais, cujo objectivo no estudo americano é apenas o0 de criar estacdes de
monitorizacdo dos carregamentos. O réacio calculado é de cerca dePTLBLO00 hab
verificandese uma relagdo de 1 PCR para cada 24 PCL.

Para o caso portugués, procedse ao dimegionamento da rede para um ano horizonte de
2015. Assim, foi feita a projeccdo da populacdo de cada um dos 25 municipios da rede nacional
para 2015, a qual se aplicou o racio de cobertura atras calculado, ajustado em funcao das
diferengas na taxa de mot@acao.

Para o municipio de Loures, a projeccao para 2015 é a seguinte:

P.C.L¢ Pontos de carregamento lento: 317
P.C.R¢ Pontos de carregamento rapido: 13
P.C. totak 330

A fase piloto da rede nacional, que decorre entre 2010 e 2012, é designaBagemMobi.E e
coordenada pelo Gabinete para a Mobilidade Eléctrica (GAMEP). No ambito das definices do
programa da mobilidade eléctrica, 0 GAMEP atribuiu ao municipio de Loures um total de 67
P.C.L. da rede Mobi.E, que serdo assim os primeiros do to&8Q@pontos projectados para
2015.

Face ao caracter piloto da rede Mobi.E, a I6gica preotega ndo é ainda central. Assim
acontece também para efeitos de localizagdo das areas de carregamento.

Foi definido um quadro indicativo comum de principios ldealizagdo dos pontos de
carregamento, de forma a conferir coesdo e homogeneidade a rede. Como metodologia
adoptaramse dois niveis de localizacao:

11



z

- Nivel macro, cujo objectivo é a afectacdo do quantitativo de pontos de carregamento
(horizontes 2012 €015) no territério concelhio, considerando zonas/freguesias/aglomerados.
A este nivel, foram considerados critérios conmteriesse politiceestratégico;infraestrutura
viaria e dindmica de circulacdo e estacionamemidlps geradores de trafego; presenda
centralidades ao nivel dos equipamentos, servicos ou empresarial.

- Nivel mcro, cujo objectivo é a localizacao concreta das areas de carregamento da fase piloto
(horizonte 2012) no interior daszonas/freguesias/aglomerados. Aste nivel, foram
consideradas prioridades comwias publicas centraisireas de estacionamento de acesso
publico; &eas residenciais onde o tasionamento privado € escassaeds comerciss, de
servicos e lazed@reas empresariaigyracas de taxi (p.c. rapido)psgsibildade (em termos de
espaco fisicq area e volumetria) de associar outras valéncias as areas de carregamento, como
a instalacao de dispositivos de microgeracao de energia renovavel e a publicidade.

Uma questao que se coloca &arregamentade veiculos elétricos de 2 rodad\esta fase do
planeamento da rede, opteae por considerar que estes veiculos terdo acesso (e exigéncias)
similar aos dos veiculos de 4 rodas, salvaguardando naturalmente as diferencas de dimenséo.
Logo que o mercado comece a dispoiihil soluges tecnoldgicas de carregamento dedicadas

a este tipo de veiculos, a respectiva insercdo em sede de planeamento da rede de
carregamento podera ser reconsiderada.

5.2. Quadros e Mapas da rede de carregamento

A aplicagcdo dos critérios de locafAo no municipio de Loures resultou num conjunto de
quadros e mapas que se apresentam nesta secc¢ao, e que se descrevem de seguida:

- Rede publica de carregamento 20182 (quadro);

- Rede de areas de carregamento 2a(quadro);

- Rede piloto de pontode carregamento 20102 (quadro);

- Potenciais areas de carregamento de iniciativa privada (quadro);

- Rede publica de carregamento 2018 (quadro);

- Rede publica de carregamento 2012 (mapa);

- Rede de areas de carregamento 2aD(mapa);

- Redepiloto de pontos de carregamento 2042 (mapa/imagens de satélite)*;
- Potenciais areas de carregamento de iniciativa privada (mapa);

- Rede publica de carregamento 2018 (mapa);

* Estes mapas s&o apresentados no Anexo | (Localizagdo das Areas dan@znte da Fase
Piloto).
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY
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MOBIE &

ELECTRIC MOBILITY
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201012

Rede publica de carregamento 201D
Public charging network 20112

o Q

Localidade/Freguesia/Zona P.CL.| P.CR.

P.C.

Bucelas

Santo Antdo do Tojal

Sao Julido do Tojal

Fanhdes

NININ|IFLN

Frielas

NININ|IFLIN

=
N

Loures

[EnY
N

Santo Antdnio dos Cavaleiros

Santa Iria de AzdGia

Sao Jodo da Talha

Bobadela

Sacavém

Prior Velho

Camarate

Moscavide

Portela

oOl0oj0O|0O|lO|0O|0O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

NfA~jO|NINO| |||

Unhos

N|HA|OIN|IN|O|D| ||

(o2}
J
o

Total

(e}
Ny
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY LOURES

201012

Rede de areas de carregamento 201D
Charging areas network 204(®

2 oo
Localidade/Freguesia/Zona Cadigo Area de Carregamento P.C.L| P.C.R.
Bucelas 0
LRS01 | Centro 0
Santo Antéo do Tojal 0
LRSD02 | Jardim 0
Sé&o Julido d Tojal 0
LRS003 | Escola EB1/JI Sdo Julido do Tojal 0
Fanhdes
LRSD04 | Parque Municipal do Cabego de Montachiqu
Frielas 0
LRS05 | Carriscoop 0
Loures 12 0
LRS006 | Infantado 4 0
LRS07 | Parque da Cidade 2 0
LRS08 | Finangas 4 0
LRS09 | Pacos do Concelho 2 0
Santo Antonio dos Cavaleiros 8
LRS010 | Quinta do Almirante 2 0
LRS11 | Junta de Freguesia 2 0
LRS12 | Flamenga 2 0
LRS13 | Piscinas Municipais 2 0
Santa iria de Azdia 4 0
LRS14 | Parque Urbano de Santa Iria de Azdia
LRS015 | Castelo de Pirescoxe
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY LOURES
201012

Rede de 4reas de carregamento 2dX(cont.)

Charging areas network01012
2 oo

Localidade/Freguesia/Zona Cadigo Area de Carregamento P.C.L| P.C.R.

Sé&o Jodo da Talha
LRS16 | Centro/Bomba de Gasolina 0
LRS17 | Vale de Figueira 0

Bobadela 0
LRS18 | Junta de Freguesia 0
LRS19 | Quinta da Parreirinha/Jardim 2 0

Sacavém 8 0
LRS20 | Centro 2 0
LR21 | Museu da Ceramica 2 0
LRS022 | Quinta do Patriménio/Av. Estado da india 2 0
LRS23 | Parque das Nacdes/Exfp@rd 2 0

Prior Velho 2 0
LRS024 | Zona Industrial

Camarate 0
LRS25 | Urbanizacao das Oliveiras 2 0

Moscavide 8 0
LRS026 | Av. Moscavide/lgreja 2 0
LR27 | Parque das Nacdes/PSP 2 0
LRS028 | Quinta dos Candeeiros 2 0
LRS029 | Jardim 2 0

Portela 4 0
LRS030 | Jardim
LRS31 | Piscinas Municipais

Unhos 0
LRS32 | CatujaiMercado 0
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY LOURES
201012
Rede piloto de pontos dearregamento 201412
Pilot network of charge points 2042
o oo

Localidade/Freguesia/Zona Cadigo Area de Carregamento P.C.L.| P.C.R|
Nome Centro

Bucelas LRS001 | Endereco| Rua Marqués de Pombal 2 0
GPS N38,90090 W9,11892
Nome Jardim

Santo Antdo do Tojal LRS002 | Endereco| Largo Francisco Maria Borges 1 0
GPS N38,85455 W9,14353
Nome Escola EB1/J1 S. Julido do Tojal

S&o Julido do Tojal LRS003 | Endereco| Rua Sofia Mello Breyner 2 0
GPS N38,85890 W9,13268
Nome Parque Municipal do Cabeco de

~ Montachique

Fanhoes LRS004 Endereco| Estrada Municipal 627 2 0
GPS N38,90082 W9,18173
Nome Carriscoop

Frielas LRS005 | Endereco| Rua Quinta do Pinto 2 0
GPS N38,82447 W9,14353
Nome Infantado

Loures LRS006 | Endereco| Rua Vasco da Gama 4 0
GPS N38,83905 W9,15902
Nome Parque da Cidade

Loures LRS007 | Endereco 2 0
GPS N38,82600 W9,16172
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY LOURES
201012

Rede piloto de pontos de carregamento 21D
Pilot network of charge points 2042

% °o|o

Localidade/Freguesia/Zona Cadigo Area de Carregamento P.C.L| P.C.R,
Nome Loures- Finangas

Loures LRS008 | Endereco| Largo Marco Roméo R. Junior 4 0
GPS N38,82902 W9,16715
Nome Pacos do Concelho

Loures LRS009 | Endereco| Rua Manuel Marques Raso 2 0
GPS N38,83058 W9,16902
Nome Quinta do Almirante

Santo Antonio do Cavaleiros LRS010 | Endereco| Av. Infante Dom Pedro 2 0
GPS N38,81633 W9,15683
Nome Junta de Freguesia

SantoAnténio do Cavaleiros LRS011 | Endereco| Praceta Anténio Corte Real 2 0
GPS N38,81240 W9,16603
Nome Flamenga

Santo Anténio dos Cavaleiros LRS012 | Endereco| Alameda Salgueiro Maia 2 0
GPS N38,80713 W9,15772
Nome Piscinas Municipais

Santo Antonio dos Cavaleiros LRS013 | Endereco| Rua David Mouréo Ferreira 2 0
GPS N38,80922 W9,16177

Parque Urbano de Santa Iria da
Nome .
_ . Azoia

Santa Iria da Azdia LRS014 Endereco 2 0
GPS N38,84638/V9,10063
Nome Castelo de Pirescoxe

Santa Iria de Azéia LRS015 | Endereco| Pc. Visconde Castelo Branco 2 0
GPS N38,83735 W9,09232
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY

201012

Rede piloto de pontos de carregamento 21D
Pilot network of charge points 2042

2 oo

Localidade/Freguesia/Zona Cadigo Area de Carregamento P.C.L.| P.C.R|
Nome Centro/bomba de gasolina

Séao Joao Talha LRS016 | Endereco| RuaPrimeirode Maio 2 0
GPS N38,82148 W9,09778
Nome Vale Figueira

Sao Joao da Talha LRS017 | Enderego| Rua de Angola 2 0
GPS N38,82483 W9,10275
Nome Junta de Freguesia

Bobadela LRS018 | Endereco| Praceta José Régio 2 0
GPS N38,80863 W9,09942
Nome Quinta da Parreirinha/Jardim

Bobadela LRS019 | Endereco| Rua Rogério da Gama Gil 2 0
GPS N38,80137 W9,10447
Nome Centro

Sacavém LRS020 | Endereco| Rua Auta da Palma Carlos 2 0
GPS N38,79410 W9,10728
Nome Museu da Ceramica

Sacavém LRS021 | Endereco| Rua Alvaro Pedro Gomes 2 0
GPS N38,79458 W9,10198

Quinta do Patriménio/Av. Estado
Nome e
) da India

Sacavem LRS022 | Engereco| Rua Sport Sacavenense 2 0
GPS N38,79078 W9,10635
Nome Parque dadNacdes/Expd-ord

Sacavém LRS023 | Endereco| Alameda dos Oceanos 2 0

GPS N38,78402 W9,09823
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PLANO MUNICIPAL PARA A
MOBILIDADE ELECTRICA

MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY LOURES
201012

Rede piloto de pontos de carregamento 21D
Pilot network of chargeoints 201612

9 ©|o

Localidade/Freguesia/Zona Cadigo Area de Carregamento P.C.L| P.C.R,
Nome Zona Industrial

Prior Velho LRS024 | Endereco| Avenida Severiano Falcédo 2 0
GPS N38,78523 W9,12418
Nome Urbanizacao das Oliveiras

Camarate LRS025 | Endereco| Rua Aquilino Ribeiro 2 0
GPS N38,80357 W9,12483
Nome Av. Moscavide/lgreja

Moscavide LRS026 | Endereco| Av de Moscavide 2 0
GPS N38,77862 W9,10237
Nome Parque das Nacdes/PSP

Moscavide LRS027 | Endereco| Rua da llha dos Amores 2 0
GPS N38,78215 W9,09490
Nome Quinta dos Candeeiros

Moscavide LRS028 | Endereco| Estrada da Circunvalagéo 2 0
GPS N38,77498 9,10615
Nome Jardim

Moscavide LRS029 | Endereco| Rua Almirante Gago Coutinho 2 0
GPS N38,77610 W9,10377
Nome Jardim

Portela LRS030 | Endereco| Av. dos Descobrimentos 2 0
GPS N38,78135 W9,10927
Nome Piscinas Municipais

Portela LRS031 | Endere¢co| RuaMouzinho de Albuquerque 2 0
GPS N38,78342 W9,11118
Nome Catujal- Mercado

Unhos LRS032 | Endereco| Av. das Forcas Armadas 2 0
GPS N38,81503 W9,11847
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PLANO MUNICIPAL PARA A -
MOBI.E

MOBILIDADE ELECTRICA Lo~ -
MUNICIPAL PLAN FOR ELECTRIC MOBILITY LOURES
201015

Redepublica de carregamento 20115
Public charging network 20116

© | 0 | K
Municipio P.CL.| P.C.R. P.C.
Loures 317 13 330
Total 317 13 330

Nota: A Camara Municipal optou por ndo afectar geograficamente os pontos
de carregamento para além da fase piloto.
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